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SOUVERAINE

Convention Internationale

sur la Sauvegarde de la vie Humaine en Mer,

signée é'_Lo,ndres le 10 Juin 1948.

RAINIER 111,
PAR LA GRACE DE DIEU"
PRINCE SOUVERAIN DE MONACO
Vu Particle 21 -de ’Ordonnance Constitutionnelle

du 5 janvier 1911, modifiée pzu lOrclonmncc Sou-
veraine du 18 Novambxc 1917+ - - S

Avons Ordonné et Ordonnons ¢

Une Convention Internationale sur-la Sauvegarde
de la Vie Humaine en Mer ayant été sigriée 4 Londres,
le 10 juin 1948, par les Plénipotentiaires des Gouver
nements de la Repubhque Argentine; du Common-
wealth d’Australie, de la Belgique, de la chubltque

des Etats-Unis du Brésil, du Canada, de la République
du Chili, de Ia Repubhgue de Chine, du Danémark,
de l’Egypte de la République de Finlande, de la Ré
publique” Francgaise, de la Gréce, de la’ Républigue
d’Islande, de I’Inde, de lI!lande, de la République
Itallenne, des Pays- Bas, ‘de la Nouvelle Zélande, de
la Norvége, du Pakistan, de la Republtqhe de Pariana,
de la République des Philippinés, de la’ Répubhque
de Pologne, dela République Portugaise, de 1'Union
Sud-Africaine, de la Sudde, du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et-d*Irlande du Nord; des Ftats-Unis

d’Amérique, de 1’Union des Répubhques Socialistes
Soviétiques et de la Répubhque Fédérative Populaire

“de Yougoslzmc et les instruments de Notre adhé-
sion & cette Convention ayant été depoeés le12 janvnel
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1955, ladite Convention, dont 1a tepeur suit, recevra
sa pleine et entidre exéecution conformément aux dis-
positions de son article XI, paragraphe C, le 12 avril
1955, soit trois mois aprés la date susvisée du dépot
de ’instrument d’acceptation,

Notre Secrétaire d’Etat, Notre Directeur des
Services Judiciaires ¢t Notre Ministre d’Ftat sont
chargés, chacun en.ce qui le concerne, de la promul-
gation et de ’éxécution de la présente Ordonnance.

Donné en Notre Palais 3 Monaco, le deux avril
mil neuf cent cinquante-cing.

RAINIER.

Par le Prince,
Le Ministre Plénipotentiaire
Secrétaire d’Etat :

~A. Crovsrro.

ANNEXE A

Convention Internationale

pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, 1948

Les Gouvernements de la République Argentine,
du Commonwealth d’Australie, de la Belgique, de¢ la
République des Etats-Unis du Brésil; du Canada, de
la Belgique, de la République des Etats-Unis du Bré-
sil, du Canads, de la République du Chili, de la Répu-
blique .de Chine, du Danemark, de I’Egypte, de la
République de Finlande, de la République frangaise,
de la Gréce, de la République d’Islande, de I’Inde,
de 'Irlande, de la République italienne, des Pays-Bas,
de la Nouvelle-Zélande, dz la Norvége, du Pakistan,
de la République de Panama, de la République des
Philippines, de la République de Pologne, de la Répu-
blique portugaise, de I'Union Sud-Africaine, de la
Sudde, du Royaume-Uni dé Grande-Bretagne et d’Ir-
lande du Nord des Etats-Unis d’Amérique, de 1’Union
des Républiques socialistes soviétiques et de la Répu-

blique fédérative populaire de Yougoslavie, désireux

. d’établir d*un commun accord des principes et des
régles uniforines & 1’effet de sauvegatrde la vie humaine
en mer, _ S

Considérant que le meilleur moyen d’atteindre ce
but est .fa conclusion d’une Convention destinée a
remplacer la Convention de 1929 pour la Sauvegarde
de la Vie Humaine ¢n Mer ;

Ont désigné les Plénipotentiaires suivants :

Le Gouvernement de la République Argentine ;.
Le Capitaine de vaisseau Don Alberto J. ODDERA,
Attaché naval prés ' Ambassade de la Républi-
que Argentine 3 Londres,

Le Capitaine. de frégate (R) Don Juan Eugenio
Perraper, Chef de division des Services du
Régime et de la Sécurité de la Navigation
maritime et fluviale—Préfecture Maritime
— Ministére de la Marine,

Lieutenant Ingéni¢ur Constructeur naval Don
Jorge R. MARTINEZ-VIVOT, Ministére de la
Marine, : :

Le Gouvernement du Commonwealth d’ Australie :

Le Capitaine de vaisseau Norman ROSKRUGE,
Directeur par intérim de la Navigation, branche
maritime, Ministére de la Navigation et des
Combustibles. ‘

M. Sydney Porrock, ingénieur et Inspecteur en
Chef des Navires, branche maritime, Ministére
de la Navigation et des Combustibles.

Le Gouvernement Belge :

Monsieur G. BERTRAND, Ingénieur en Chef, Direc-
teur & I’Administration de la Marine.

Monsieur .F. Van Goor, Conseillér Nautique 3
Padministration de la Marine.

Le Gouvernement des Ftats-unis du Brésil ;

Le Vice-Amiral Gustavo GouLArT (R), Président
“du Tribunal Matitime, .

Le Contre-Amiral Antonio Alves CAMARA, Diréc-
teur général du Département de 1’hydrographie
et de la Navigation au Ministére de la Matrine,

Le Capitaine de vaisseau Paulo Nogueira PENIDO,
Attaché Naval prés ’Ambassade des BEtats-
Unis du Brésil.

Commandant J, .C Rego MonTgiko, Construc-
teur naval, chef.de la division technique—Arse-
nal & Rio de Janeiro.

Le Gouvernement du Canada :

M. Jules LEGER, Etat-Major du Haut Commissaire
a Londres.

- M. H. V. AnpERSON, Directeur des Services de la
Marine.

Le Gouvernement du Chili :
Le Commandant Kaare OLSEN, Attaché Naval
prés ’Ambassade du Chili & Londres.

Le Gouvernement de la République de Chine :

Son Excellence le Dr, Tien-Hsi CHENG, Ambassa- .
deur. -

"Le Gouvernement du Danemark :
M. Ove NiBLSEN, Directeur des Services de la
‘Marine. Marchande, Ministére Royal du Com-
merce, de Industrie et de la Marine Marchande
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M. Aage H, LarseN, Chef de la Section Technique,

Ministére Royal du Commerce, de 1’Industrie
et de la Marine Marchande.

M. Arnold PouLseN, Ingénieur le Conseiller
technique en matiére de radnoléiégraphle et
d’électricité, Ministére du Commerce,

M..A. Bacug, faisant fonction de Chef de Section,
Ministére Royal du Commerce, de 1’Industrie
et de la Marine Marchande, Secrétaire de la
Délégation.

M. T. C. CHRISTENSEN, Armateur, membre du
Comité des Armateurs Danois,

Le Capitaine Th, PBTERSEN, Secrétaire du Comité
des Armateurs Danbois.

Le Capitaine J. Kastrup OLSEN, Président de
1’ Association Générale Danoise dés Capitaines
de la Marine Marchande,

M. H. RAasMussaN, Secrétaire Général du Syndicat
des chauffeurs,

Le Gouvernement de I'Egypte :

M. Choukty Costandi FaNous, Consul Général
d’Egypte 4 Londres,

Le Gouvernement de la République de Finlande :

Le Capitaine William SonpERMAN, Directeur de la
Marine au Mlmstére de la Navigation.

Le Gouvernement de la République frangaise :

Monsieur G. ANDUZzE-FARIS, Secrétaire Général
de la Marine Marchande,

Le Gouvernement de la Gréce :

Le Capitaine de vaisseau Antoine BACHAS, Minis-
tere hellénique de la Marine Marchande,
Londres,

Le Gouvernement d’Islande ;

Son Excellence M. Stefan THORVARDSSON, Minis-
tre d’Islande en Grande-Bretagne.

Le Gouvernement de I'Inde :

M. V. K, Krishna MENON, haut Commissaire pour
I’Inde dans le Royaume-Uni.

Sir Raghavan PILLAIL, chargé d’Affaites pour I'In-
de 3 Paris.

M. M. Master, Directeur Général de la Scindia
Steam Navigation Company, Bombay.

M. R. 8 Mani, Haut-Commissaire adjoint pour
P’Inde dans le Royaume-Uni,

LoCapntaineS A.T. BULLOCK, Conseﬂler nautique
du Gouvernement de ’Inde.

Le Capitaine de Corvette T. B. Bosg, R.ILN., In-
génieur principal et InSpecteur de navire, Dé—
partement de la Maring Marchande, Calcuita,

i

Le Gouvernement de I'lrlande :

M. Denis DBLVIN, Premier Conseiller, Bureau du
Haut-Commissaire de I'Irlande.

Miss Thekla J. BEERE, chef de service, Ministére de
I’Industrie et du Commerce.

Le Gouvernement de la République italienne :

Lieutenant général des Capitaineries de Port Giu-
lio INGIANNI, Ancien Directeur général de la
Marine Marchande et Président du .Comité
italien pour la Séeurité de la Navigation,

Le Gouvernement des Pays-Bas :

M. P. S. van't HaAA¥F, inspecteur-général de la
navigation.

M. A. J. W. van ANDROOY, inspecteur de la radio-
télégraphie cotidre et navale

Le Capitaine G. J, BARENDSB, ancien capxtame de
la société anonyme de navigation. dite Holland-
Amerika Lijn.

Le Capitaine J. F. Van MuuLwuk, thésaurier de
I"Union des capitaines et officiers de la Marine
Marchande, ) _

M. E. Smir FzN, ingénieur, conséiller de constfuc-
tion navale auprés de P’ingpection de la nawga-
tion.

M. D. Hubic, armateur, ancién directeur de la
Société anonyme Koninklijke Nederlandsche
Stoombaot Maatschappij.

M. T. M. PRLLINKHOR, docteéur en droit; fonction-
naire du Directorat Général de la Navigation.

Le Gouvernement de la Nowvelle-Zélande !

Le Capitaing de Corvette mécanicien Edward Bro-
wh, chef de la Surveillance des Navires, Mitis-
tére de la Marine,

M. Victor G. BoiviN, Sous- chef de la Surveillance
des Navires, Ministérs de 1a Marine,

Le Gouvernement de la Norviige :

Le Capitaine E. BRYN, Directeur de la Nav1gat10n,' :
Ministére de I'Industrie du Commerce et de la
Navigation.

Le Capitaine de Frégate (cadre de réserve) 0.1
LOBNNECHEN, -Maritle Royale Norvégienne
et vice-président de I’ Assomatxon des Armateurs
de Norvége.

Le Capitaine de vaisseau, Chr. MBYBR R.N,, en
retraite, Ancien Dlrecteur de I’ Assoc1ation des
Armateurs de Norvége.

Le Capitaine E. TonnESEN, Marine marchande
et Président de 1I’Association Norvégietine des
Capitaines de la Marine Marchande.

M. Johs. E. JOHANSEN, Secrétaire général de I’U-
nion norvégienne des Mécanicions do Marine,



M.E. H. OTT‘ERSBN, Opérateur de Radiotélégraphie
Secrétaire de I'Union Norvégienne des Marins.

Le Gouvernement du Pakistan :

M. H. 1. Rammroora, Haut Commissaire pour le
Pakistan & Londres.

Le Gouvernement de la République du Panama :

Senor Busebio A. MoraLgs, Conseiller & la Léga-
tion du Panama a Londres.

l.e Gouvernement des Philippines :
[’Honorable Ramon J. FErRNANDEZ, Ministre.

Le Gouvernement de la République de Pologne : -

Le Capitaine H. Borakowski, Conseiller technique
dc la Navigation, Ministére de la Navigation.
Warzawa.

Le Capitaine Czeslaw ANTKOwIAK, Directeur de
I’Agence Gdynia-America Lines & Lordres.

Le Gouvernement de la République du Portugal :

Senor Joao de Deus Ramos, Conseiller & 'Ambas-
sade du Portugal & Londres.

Capitaine de Frégate José C. da Rocua, Attaché
naval & ’Ambassade du Portugal & Londres.
Tngénicur principal de construction navale Raul
Alberto Soares da.Costa, Marine Portugaise,
Directeur de la Marine Marchande, Ministére

de la Marine, Lisbonne.

Le Capitaine de corvette Alfredo de Ollvena
BapTisTA, Branche des Communications au
Ministére de fa Marine.

Le Capitaine Luiz Armande de Loura, Marine
Marchande Portugaise.

Le Gouvernement de la Sutide :

M. Katl Hjalmar SioHOLM, Chel de division au
Ministére du Comimerce,

Le Gouvernement de I’ Union Sud-Africaine :
M. Reginald Gough PALMER, Chef de Bureau au
Département des Douanes.
Le Capitaine G. A. CHErTLE, Examinateur pour
les Capitaines les seconds-Capitdines, Tnspec-
teur des navires'an Départemient des Douaiies,

Le Gouveriement de ' Union des Répubquuc)‘s Sovidti-
ques Socialistes :

Le Gouvernement du Royaume-Uni .

Le Trés Honorable Sir John ANDERSON, Président

de I’Administration du Port dé Londres.
r Gilmour JENKINS, Secrétaire Permanent du
mestéle des Transports.

M. N: A. GurTERy, Sous-Secrétaire, Ministire des
Transports,
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Le Gouvernement des Etats-Unis d’Amérique

L’Amiral Joseph F. FArLEY, Commandant de la
Coast Guard des Etats-Unis d’ Amérique.

M. Jesse E. SAuGSTAD, Chef de la division de Ia
Navigation, Départcment d’Etat. '

Le Gowvernement de Yougoslavie :

M. Luke DANcevic, Directeur de la Navigation
a Split. -

qui, aprés avoir communiqué leurs pleins pouvoirs
trouvés en bonne et due forme, sont convenus des
dispositions suivantes :

Article I.

(@) Les Gouvernements Contractants s’engagent
a donner effet-aux dispositions de [a présente Conven-
tion et des Régles y annexdes, qui seront considérées
comme partie intégmnte de la présente Convention.
Toute référence a la présente Convention implique en
méme temps une référence & ces Régics, '

(b) Les Gouvernements Confractinis s'engagent
a pnomulguel toules lois, tous.décrets, ordres et 1cgle-
ments ef 4 prendre toutes autres inesures hécessaires
pqur donner d1a Convention son plein et citier effet,
afin de garantir que, du point de vue de la sauvegarde
de la vie humaine, un navire est apte au service auquel
il est destiné. o '
' - Article 1L

Les navires ‘auxquels s’applique la présente Con-
vention sont les pavires immatriculés dans les Pays
dont le Gouvernement est un Gouvernement Contrac-
tant, et les navires immatriculés dans les territoires

auxquels la présente Convention cst étendue en veriu
de I’Article XII1. -

Article 111.
Lois, Réglements; _Rap/}orrs.v

Les Gouvernements Contraciants s’engagent a
comnuniquer & I’Organisation Meritime-Consultative
Intcrgouvernement'llc (ci-aprés” denommée l’Ogam—
sation) :

(a) Le texte des: Lo;s decwts, ordres et 1eglements
qui auront été pr omulgués sur les différentes
matiéres qui entrent dans le champ de la’
présente-Convention ;

(b) tous les rapports officiels, ou lesumés oﬂimels

- de rapports dont ils* pourraient. disposer,
dans la mésure ol ¢es documents ferotit ap-
paraitre les résultats des dispositions de la
présente Convention, et & la condition; bien
enténdu, que ces rapports ou fésuimés ‘de
lappmts n’aient pas un cardgtére conﬂden-
tiel ;
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(i) A la demande d’un Gouvernement Contractant
quel quw’il soit, une proposition d’amendement doit
étre communiquée par I’Organisation & tous les Gou-
vernements Confractants, pour examen et accephtlon
au titre du présent paragraphe.

() () Un amendement 3 la présente Convention
peut, a tout moment, &tre proposé a I’Organisation
par un Gouvernement Contractant, Si cette proposi-
tion est adoptée a la majorité des deux tiers par I’As-
semblée de 1'Organisation (ci-aprés dénommée 1’As-
semblée), sur une recommandation adoptée 4 la ma-
jorité des deux tiers par le Comité de la Sécurité Ma-
ritime de I’Organisation (ci-aprés dénommé le Comité
de la Sécurité Maritime), clle doit &tre communiquée
par I’Organisaticn & tous les Gouvernements Contrac-
tants en vue d’cbtenir leur acceptation.

(i) Toute recommandation de cette nature faite par
le Comité de la Sécurité Maritime doit étre communi-
quée par ’Organisation a tous les Gouvernements
Contractants pour examen au moins six mois avant
qu’elle ne soit examinée par 1’Assemblée.

(¢) (/) Une Conférence des Gouvernements, pour
I’examen des amendements A la présente Convention
proposés par l'un quélconque des Gouvernements
Contractants, doit 8tre convoquée & n’importe quel
moment par 1'Organisation 4 la demande d’un tiers
des Gouvernements Confractants,

(i) Tout amendement adopté A la majorité des
deux tiers des Gouvernements Contractants par une
telle Conférence doit étfe communiqué par ’Organi-
sation 4 fous les Gouvernements Contractants en vue
d’obtenir leur acceptation.

(d) Douze mois aprés la date de son acceptation
par les deux tiers des Gouvernements Contractants—Y
compris les deux tiers des Gouvernements représentés
au sein du Comité de la Sécurité Maritime—un amen-
dement communiqué pour acceptation aux Gouver-

nements Contractants dans les conditions des para-

graphes (b) ou (¢) du présent Article, entre en vigueur
pour tous les Gouvernements Confractants a [’excep-
tion de ceux qui, avant son entrée en vigueur, ont fait
une déclaratior. aux termes de laquelle ils n’acceptent
pas le dit amendement.

(¢) L’Assemblée; par un vote a la majorité des
deux ftiérs comprenant les deux tiers des Gouverne-
ments représentés au sein du Comité de la Séeurité Ma-
ritime, I’accord des deux tiers des Gouverheménts
parties A la présente Convention étant également ob-
tenu, ou une Conférence convoquée, aux termes du
paragraphe (c) du présent Article, par un vote & la
majorité des deux tleis, peuvent spémﬁex au ‘moment
de P’adoption de I’amendement que celui-ci rev8t une
importance telle que tout Gouvernement Contractant,
faisant une déclaration aux térmes du paragraphe (d)

du présent Article, et 1’acceptant pas I'améndement

dans un délai de douze mois A dater de son entrée en
vigueur, cessera, A expiration du dit délai, d’8tre par-
tie & la présente Convention.

() Un amendement 2 la présente Convention fait
par applicationt du plésent Acrticle et ayant trait & la
structulc des navires n’est apphcable qu’aux navires
dont la quille est posée aprés la date d’entrée en v1gueur
du dit amendement. °

(z) L’Organisation doit informer tous les Gou-
vernemelnits Contractants de tous amendements qui
entrent en vigueur par application du présent Article,
ainsi que de la date A laquelie ils prennent effet,

(I Toute acceptation ou déclaration dans le cadre

" du présent Article doit 8tre notifiée par écrit & 1'Orga-

nisation qui' notifiera A tous les Gouvernements la
réception de cette acceptation ou déclaration,

Article X,
Signature et accepld!ion.

(@) La présente ConVention_ restera ouverte pour
signature pendant un mois 3 compter de ce jour et
restera ensuite ouverte pour acceéptation. Les Gou-
vernements des Etats pouiront devenir parties d la
Convention par :

{7} la signature, sans réserve quant i l acceptatlon ;

(i) la signature, sous réserve d’ acceptat:on suivie
d’acceptation ; ou

(fify Pacceptation, '

(b) L’acceptation s’effectue par le dépdt d’un
instrument auprés de 1’Organisation qui doit informer
tous les Gouvernenients ayant déjd accepté la Conven-
tion, de Ja réception de toute nouveﬂe acceptation et
de la date de cette réception,

Article X1,

Entrée en vigueur.

- (@) La présente Converition entrera en vigueur le »

Ter janvier 1951 & la condition que; douize mois avant
cette date, au moins quinhze acceptations, dont celles

de sept pays possédant chactinun tonnage global d’au
‘moins un million de tofineaux de jauge brute, aierit

été déposées en.conformité ‘avec les Articles X et XV

(b) Si' 15 acceptations données par acceptatlonk

du paragraphe (@) du présent Article n’ont pas été

déposées douze mois avant Ie Ier janvier 1951, fa -
présenite Convefition- étitrera en vigueur douze mois .

aprés la date & laquellé la dernidre de ces acceptitions
aura été déposée. L’ Orgamsatlon devra informer tous
les- Gouvernéments “qui ‘anront sxgné ou accepté-la

présente Convention de la date 3 laquelle elle entrera -

en vigueur,
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(¢) un nombre suflisant de spécimens des Certificats
déliveés par eux, conformément aux dispo-
sitions de la présente Convention, en vue
de les faire tenir aux Gouvernements Con-
tractants qui les porteront a la connaissance
de leurs fonctionnaires.

Article V.

cas de Force Majeure.

(@) Un pavire qui n’est pas soumis, au moment de -

son départ pour un voyage quelconque, aux prescrip-
tions de la présente Convention, ne doit pas étre as-
treint & ces prescriptions en raison d'un déroutement
quelconque au cours de son voyage projeté, si ce dé-
routement est provoqué par le mauvais temps ou pat
toute auire cause de force majeure,

(b) Les personnes qui se trouvent a bord d’un na-
vire par raison de force majeure ou qui 8’y trouvent
par suite de Pobligation impossée au Capitaine de
transporter soit des naufragés, soit d’autres personnes
ne doivent pas entrer en ligne de conipte -lotsqu’il
s’agit de vérifier ’application aux navires d’une pres-
cription quelconque de la présente Convention.

Article V.
Transport ~des Personnes en cas d’tirgence.

(a) Pour assurer ’évacuation des personnes d’un
territoire quelconque en vue de les soustraire 4 une
menace a la séeurité de leur vie, un Gouvertement
Contractant peut permettre delransport sur ses navires
d’un nombre de personnes supérieur au nombre permis
en d’autres circonstances par la présentc Convention.

(b) Une autorisation de ceite nature ne prive pas
les autres Gouvernements Contractants du droit de
contrdle, aux termes de la présente Convention, sur
de tels navires lorsque ces navires se trouvent d‘\ns les
ports desdits Gouvernements.

{¢) Avis de toute autorisation de cetie nature sera
chvoyé a I’Organisation par le Gouvernement qui I’a
accordée en méme terips qu’un rapport sur les circons-
tances de fait.

Article VI.
Suspension en Cds de guerre.

(6) Dans le cas d’une guerre, les Gouvernenients
Contractants ‘qui se considérent comme affectés par
elle, soit comme belligérants soit comme neutres, peu-
vent suspendre la totalité ou une partie queleonque de
Papplication des Régles y annexées. Le Gouvernenient
qui use de cette faculté doit immédiatement en donner
avis 4 ’Organisation. -

() Une telle déeision ne ptive les autres Gouver-
nements Contractants d’aucun droit-de contrdle leur

T I T T

appartenant aux termes de la présente Convention
sur les navires du Gouvernement usant de cette faculté,
quand ces navires se {rouvent dans leurs ports.

(¢) Le Gouvernement qui a suspendu Papplication
de la totalité ou d’une partie de ces régles peut a tout
moment metire fin & cette suspension et doit immé-
diatement donner avis de sa décision & 1'Organisatiof,

(d) L'Organisation doit notifier & tous les Gou-
vernements Contractants toute suspension ou fin de
suspension décidée par application du présent Article.

Article VII,
Traités et Conventions Antérieurs.

(a) La présente Convention remplace et annule
entre les Gouvertements Contractants la Conventions
Intermuomle pour la Sauvegarde de la Vie Humaine
en Mer signée & Londres le 31 mai 1929,

(b) Tous les autres Traités, Conventions on Ac-
cords qui concernent la Sauvegarde de la Vie Humaine
en Mer ou les questaons qui 8’y rapportent et qui sont
actueliement en vigueur eitre les Gouvernements par-
ties a la présente Convention, conservent leur plein et
entier effet pendant la durée qui leur est assignée en ce
qui concerne :

(9). Les navires auxquels la présente Convention ne’
s’applique pas ;

(i) Les navires auxquels la présente Convention
s’applique en ce qui concerne les points ne faisant pas
[’objet de prescriptions expresses dans la présente
Convention ;

(¢) Au cas ol, cependant, de tels Traités, Conven-
tions ou Accords seraient en opposition avec les dis-
positions de la présente Convention, les dispositions
de cette derniére doivent prévaloir,

() Tous les points qui ne font pas I’objet de pres-
c1iptions expresses dans la présente Convention restent
soumis a la Iéglslanon des Gouvernements Contrac-
tants,

Artlcle VIII,
Rﬁgles spéciales résultant d’ Accordsf
Quand, en conformité avec la présente Convenuon

| des regles spec:alcs établies par accords entre tous: les

Gouveinements Contractants, ou seulement quelques-
uns d’entre eux, ces régles doivent étre communiquées
4 I’Organisation pour étre distribuées a tous lés Gou-

vernements Contractants.

Article IX,
Amendements.

{a) (i) La présente Convention peut tre amendée
par accord unanime entre les Goyverngments Contrag-

- {ants,
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déposés ou requs par le Gouvernement du Royaumne-
Uni aux termes de la présente Conivention.
En foi de quoi, les plénipotentiaires soussignés

ont apposé leurs signatures & la présente Convention,

Pour le Gouvernement des Pays-
Bas.

P. S. VAN'T HAAFF.

A. VAN ANROOY.

E. SMIT FzN.

G. 1. BARENDSE.

T. M. PELLINKHOF.

(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement de Nouvelle-
Zélande :
EpowARD BROWN.

V. G. Boivin.
(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvertiement de la Nor-|.

vége :
E. BRYN.
J. SCHONHEYDER.
Crir., Mever.
JoHs E. JOHANSEN,
(Subject to ‘acceptance.).

Pour le Gouvemement‘du Pakistan :

HaABIB . RAHIMTOOLA.,
(Subject to acceptatice.)

Pour le Gouvernement des Philip-
pines :
R. J. FERNANDEZ.
. (Subject to acceptance.)

Pour:¢@*Gouvernement de la Répu-
blique de Pologne :

H. BORAKOWSKL
C. ANTKOWIAK,
(Subject to accept'mce)

Pour le Gouvernement de la Répu-
blique du Portugal »
1040 DE DEUS RAMOS.
josg C. DA RocHA., .
RAUL ALBERTO SOARES
COSTA.

ALFREDO DE OLIVIERA BAPTISTA
Luiz ARMANDG DE LOURA.

Pour le Gouvernenient de la Sudde :

HIALMAR SJOHOLM.
(Subject to acceptdnce.) . .

Pour le Gouvernement de 1’Union
Sud-Africaine

DA

R. GoucH PALMER.

G. A. CHETTLE.
(Subject to acceptance.)

Pour & Gouvernement de I’Union
des Républiques Sovidtiques cia-
listes :

Pour le Gouvernement Royaume-
Uni :

JOHN ANDERSON.

CILMOUR JENKINS.

N. A. GUTTERY. ,
(Subject to acceptance.

Pour le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérique :
1086PH F. FARLEY.
JESSE E. SAUGSTAD.
(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement de Y ougosla-
vie :
Pour le Gouvernement de la Répu-
blique Argentine :
A. }. ODDERA,
JUAN EUGENIO PEFFABET.
J. MARTINEZ-VIVOT. )
(Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement blege :
G. BERTRAND,
G. BERTRAND.
F. van GooL.
(Subject to acceptance.)

| Pour le Gouvernement des Ltats-

Unis de Brésil :
GusTAVO GOULART.
ANTONIO ALVES CAMARA
PauLo NOGUEIRA PENIDO.
J. C. REGo MONTEIRO.
(Subject to acceptancc)

Pour le Gouvernement du Canada
J. LBGER,
H. V. ANDERSON!
(Subject to acceptance.)
Pour le Gouveinement du Chili :
K. OLSEN.
(Subject to acceptance.)

Pour ¢ Gouvemement de la Répu-
bhque de Chine :

T 'H. CHENG.

Fait & Londres, ce dix juin 1948; en un seul ¢exem-
plaire, en anglais et en Frranqais, chacun de ces textES
faisant également foi. .

" (Subject to acceptance.)

Pour le Gouvernement du Dane-
‘mark :

- Ovi NIELSEN,
AAGE H. LARSEN.
A. POULSEN,
A. BACHE,
T, C. CHRISTENSEN,
TH. PETERSEN, ‘
* J. KASTRUP QLSEN.
HARRY EM RASMUSSEN.
' (Subject to acceptance.)
Pour le Gouvernement de i’ngpte
C. C. FAnous, '
(Subjeét to accoptance)
Pour le Gouvernement de la Répu-
blique de Finlande :

WILLIAM SODERMAN.
(Subject to acceptance.)

Pour le Gouve:nement de la Gféée'f :

A. BACHAS, .
(Subject fo accaptance)
Pour le Gouvernement d’ Islande
STEFAN THORVARD&SON
, - (Subject to ratlﬁcat:on)
Pour le Gouvernement de Répu-
blique. frangaise :

G. ANDUzE-FARIS, o
(_Subj'ect ‘to acceptafnce.)

{Pour 16 Gouvernemient' de I'Inde

- V. K. KrisHNA MENON.
-W. A, MASTER.
*T.B. Bos.
T.B. Bose,
S. A. T. BuLLocCK.
(Subject to acceptance)

Pour le Gouvernernent de P'Irlande :
"DENIS DBVLIN,
(Subject to acceptance)
Pour le Gouvernement de la Répu-
blique itali¢nne :

- GIULIO  INGIANNL
(Subject fo acceptance.) -
(Subjeot to acceptance.)

*
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(c) Les acceptations déposées postérieurement 2
Ia date a laquelle la. présente Convention sera entrée
en vigueur prendront effet trois mois aprés la date
de leur dépot.

Article XII,
Dénonciation.

(@) La présente Convention peut &tre dénoncée par
I'un quelconque des Gouvernements Contractants 3
tout moment apreés I'expiration d’une période de cing
ans, comptée & partir de la date 4 laquelle la Conven-
tion entre en vigueur pour ce Gouvernement,

(b) La dénonciation s’effectue par une notification
écrite adressée A 1'Organisation. Celle-ci notifiera a
tous les autres ,Gouvernements Contractants toute
dénonciation regue et la date de sa réception.

(¢) Une dénonciation prend effet un an aprés la
date 4 laquellé la notification en aura é¢ regue par
I"Otganisation, ou & 'expiration de telle autre période
plus longusypéeifiée dans la notification.

Article X111,
Territoires.

(a) (i) Les Nations Unies, lorsqu’elles sont respon-
sables de ['administration d’un tertitoife, ou tout

Gouvernement Contractant qui a la responsabilité |-

d’assurer les relations internationales d’un territoire,
peuvent 4 tout moment, par une notification écrite

adressée 3 I’Organisation, déclarer que la présente, |-

Convention s’étend & un tel territoire.

(i) L’application de la présente Convention sera
étendue au territoire désigné dans la notification a
partir de la date de réception de celle-ci; ou de télle
autre date qui y serait indiquée.

(b) (i) Les Nations Unies, ou tout Gouvernément
Contractant, qui ont fait une déclaration conformé-
ment au paragraphe (a) du présent Article, peuvent
3 tout moment, aprés I’expiration d’une période de
cinq ans A partir de la date 4 faquélle 1’application de
fa Convention a été ainsi étendue & un territoire qusl-
congue, déclarer par une notification écrite 4 1’Orga-
nisation que la présente Convéntion cessera de s*appli-
quer au dit territoire désigné dans la notification.

(ii) La Convention cessera de s’appliquer au
Territoire détigné dans la notification au bout d’un
an A partir de¢ la date de réception de la notification
par 1’Organisation, ou de toute autre périodé plus
longue qui serait fixée dans la notification,

¢) L’Organisation doit informer tous lés Gouver-
nements Coniractants de ’extension de la présénte
Conyention 4 tout territoire dans le cadre du paragra-
phe (a) du présent article et de la cessation de la dite
extension conformément aux dispositions du paragra-

phe (b), en spécifiant, dans chaque cas, la date A partir
de laquelle la présente Conventlon est devenue ou a
cessé d'8tre applicable.

Article XIV.
Enreglsirement.

Des qu’elle entréra en vigueur, la présente Conven-
tion sera déposée pour enregistrement par I’Organi-
sation auprés du Secrétaire Général des Nations Unies.

Article XV,
Dispositions  transitoires.

(@) Dans le cas od I’Organisation n’assumerait
pas dans les conditions prévues par la Convention sur
I’Organisation Maritime Consultative Inteigouverne-
mentale signées par la présente Convention, ou en
attendant qu’elle les assume, les dispositions suivantes
seront appliquées : :

(i) Toutes les fonctions qui sont assignées 3
I’Organisation, autres que celles prévues
dans PArticle IX, ‘seronit asSuinses par le
Gouvernement du Royaute-Uni de Gran-
de-Bretagne et d’Irlande du Nord (ci-aprés
dénommé le Gouvernement du Royaume-
Uni). '

(ii) Des amendements & la présente Convention -
peuvent 8tre proposés 4 tout’ moment par
['un des Gouvernements Contractants
au Gouvernement du Royaume-Unis. Ces
propositions doivent 8tre communiquées
par ce dernier aux autres Gouvernements .
Contractanits pour examen et accefiation.
Si 'un quelconque de ces amegdements
est accepté unanimement par 168 Gou-
verneéments Contractants, la présente
Conventiondoit “8tre amendée en consé-
quence. ‘ :

. (iif) Une Conférence ayant pour objet la révision
: de [a présente Convention sera convoquée
par le Gouvernement du Royaime:Uni
lorsque, la présente Convention étant réstée
en vigueur pendant cing ans, un tiers des
Gouvernements Contractan{s en expri-

mera le désir.

(iv) La présente Convention sera déposée dans les
archives du Gouvernement.du Royaume-

Uni qui en transmettra des copies certifides

conformes & tous les Gouvernements

Signataires. ‘

. (b) Lorsque I'Organisation assumera les fonctions
qui lui incombent aux termes de la présente Conven-

- tion,; le Gouvernement du Royaumie«Uni transmettra
- & I’Organisation tous les documents qui auront été
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CHAPITRE I
DISPOSITIONS GENERALES

PATTIE A. — APPLICATIONS, DEFINITION, BTC.

Regle 1.
Applications.
Application.

(«) Sauf disposition expresse contraire, le présent
Réglement s’applique uniquement aux navires effec-
tuant des voyages interiationaux,.

(b) Chacun des . Chapltrcs définit avec p]us de
précision les catégories de navires auxquelles il s’appli-
que ainsi que le champ des dispositions qui leur sont
applicables.

Regle 2.
Définitions.

Pour l’app'licaﬁondes présentes Régles, sauf dis-
position expresse contraire :

(@) L’expression « Régles» désigne les Régles
auxquelles se réfere- Darticle I (@) de -la présente
Convenlion, L

(b) L'expression « Administration »
Gouvernenient du-pays ol le navire est immatriculé.

(¢) « Approuvé » signifie approuvé par une Admi-
nistration.

(d) Par « voyage interriational » il faut comprendre
un voyage entre un pays duquel s'applique la présente

Convention-ct un port situ¢ en dehors de ce pays, ow

réciproquement ; et & cet égard tout territoire des
relations i,ntemanonales duquel un Gouvernement
contractant est chargé ou quiest placé sous ’Adminis-
tration de P’Qrganisation des Nations-Unies et consi-
déré comme un pays distinet.

{¢) Un passager s’entend de toute persotine autre
qut ! .
Le Capitaine et les-membres de 1’équipage ou

autres - personnes employées ou occupées
en c]uelque qualité que ce soit 4 bord d’un
navire pour leés” besoins de ce navire, et

(i) Les enfants de moins d’un an.
(/) Un navire & passagets est un navire qu1 trans-
porte plus de 12 passagers
{g) Un navire de charge est tout navnre autre qu'un
navire a passagers. .

() L’expression « nav:re—cneme » dés1gne un na-
vire de charge constrilt pour le transport en vrac de
cargaisons liquides de nature mﬂammable ou ﬂdapte
a cet usage. : .

désigne le

(7)) L’expression « navire neuf » désighe un navire
dont la quille a été posée le jour de ’entrée en vigneur
de la présente Convention, ou postérieurement.

(j) L’expression « navire existant » désigne un
navire qui n’est pas un navire neuf,

(k) Un mille est égal A 1.852 matres {ou 6.080 pieds)
Régle 3,
Exceptions.

(@) Sauf disposition expresse contralre, les pré-
sentes Régles ne s’appliquent pas

() Aux navires de guerre et aux iransports de
troupes. o

(ii) Aux navires de charge de moins de 500 ton-
neaux de jauge brute,

(iif) Aux navires sans moyens de propiilsion‘méca-
nique.

{iv) aux navires ch bois de consturctlon primitive,
tels que dhows, jonques, etc.,

(v) aux yachts de plaisarice ne se Itwant A aucun
trafic commercial,

(vi) aux navires de péche.

(b) Nonobstant toutes dispositions des presentes_
régles, aucune de leurs stipulations ne doit s’appliquer
aux navires circulant uniquemeént sur Jes Grands Lacs
de I’Amérique du Nord, et sur les eaux qui I8s relient
entre eux, ou en sont tr 1but'\ues limitées & U'Est, par
le débauché du Canal Lachine & Montréal, dans la
Province de Québec, Canada.

Régle 4.
Exemptions, R

(@) Si par suite de circonstances exéeptmnnel[es
un navire qui normalement n’éffectue pas de voyage
internationaux, est amené d entreprendre un voyage
international isolé, il peut &tre exempté par I’ Admi-
nistration  d'une quelconque- des dispositions - des
présentes Régles, a condition qu’il se conforme aux
dispositions qui, de Pavis de l’AdmlmstraﬁOn, sont

-suffisanites pour en ‘assurer la ‘séeurité au cours du

voyage qu’il entreprend,

(b) Toute Administration doit soumeéttre 2 1*Or-
ganisation, A la date fa plus rapprochée possible du
Ier janvier de chaque année, un rapport indiquant le
nombré de voyage de cette nature pour lesquels ont
été accordées des exemptions au cours de 'année civile
pr éoedente .

Régles 5.

Equiy va!ences.

(a) Lorsque, dans les présentes Régles, il est prévu
que I*on’ doxt placer ou avoir a bord une mstallation,
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un dispositif ouun apparoil queIconque, ou un certain
type d’installation, de d:sposiuf ou d’appareil, ou
encore Jorsqu'il est prévu qu’une disposition particu-
lidre doit &tre adoptée, toute Administration peut
accepter en substitution toute autfe installation,
dispositif ou appareil, ou tout type d’installation, de
dispositif* ou d’appareil, ou tout autre arrangement,
4 la condition que cette Administration estime, a la
suite d’essais appropriés, que l'installation, le disposi~
tif ou Pappare’l, ou le type d’installation, de dispositif
ou d’appareil, ou la disposition substituée, a une effi-
cacité au moins égale A celle qui est spécifide dans les
présentes Régles.

-(b) Toute Administration qui accepte dans ces
conditions la substitution 'd*une installation; d*un dis-

positif ou d’un appareil nouveau, ou d’un nouVeau :

type d’installation, de -dispositif ou d’appareil,

d’une nouvelle disposition, doit en donnér connals- :

sance A 'Organisation et, sur demandz, lui en commu-
niquer la description détaillée en méme temps qu’un
rapport sur les essais effectués.

PARTIE- B. — VISITES ET CERTIFICATS.
Régle 6.
Inspections et visites.

L’inspection et la visite des navires, en ce qui
concerne ’application des prescriptions des présentes
Régles et I'octroi des exemptiéns pouvant étre accor-
dées, doivent étre effectuées par des fonctionnaires
du pays ol le navire est immatriculé. Toutefois, le
Gouvernement de ¢haque pays peut cotifier P'inspec-
tion et la visite de-ses navires, soit & des inspecteurs
dédignés a cet effet, soit A des organismes reconnus
par lui. Dans tous les cas, le Gouvernement intéressé
se porte garant de l’intégrité et de ’efficacité de I’ins-
pection et de la visite.

Régle 7.
Inspections initiales et subséquentes
des Navires a Passagers.

(@) Tout navire 4 passagers doit &tre soumis aux
visites définies ci-dessous :

(i) Unc visite eﬁectuee avant la mise en service

du navire,

(i) Une visite périodique effectuée tous les 12 |

mois,
(iif) Des visites supplémeitaires, le cas échéant.

(b) Les visites spécifides ci-dessus doivent &tre
effectuées comnie suit :

(i) Lg visite effectude avant la mise en service du’

navire doit comprendre une inspection
compléte de sa structure, de ses machines,

du matériel d’armement, y compris une
visite & sec de la caréne, ainsi qu’une visite
intérieure et extérieure des chaudiéres. Cette
visite doit &tre effectuée de fagon a assurer
que les dispositions générales, les matériaux
et les échantillons de la structure, des chau-
diéres et de leurs auxiliaires, des machines
principales et auxiliaires, des installations
électriques, des appareils de radio, des
engins de sauvetage, des. dispositifs de
détection et d’extinction d’incendie, et
de toute autre partic de 'armement, soient
intégralément conformes dux presctiptions
de la présente Convention, ainsi qu’aux
dispositions de toutes lois, décrets, ordres
et réglements promulgués pour 'application
de cette Convention, par 1’Administration,
pour les navires affectés au service auquel
ce navire ést destiné. La visite doit également
étre effectuée de fagon & assurer que 1'état
de toutes les parties du navire et de son
armemeént soit, 3 tous égards, satisfaisant.

(ii) La visite périodique doit comprendre une ins-
pection de la structure, des chiaudiéres, dés
machines et de I’armement, y compris une
visite 4 sec de la caréne. Cette visite doit
&tre effectuée de fagon A parantir qu’en ce
qui concerne la structure, les chaudidres et
leurs auxiliaires, les machines 'principales
et auxiliaires, les installations électriques,
les appareils de radio, les engins de sauve-
tage, les dispositifs de détection et d’extinc-
tion d’incendie et autres parties de 1’arme-
ment, le navire est dans un état satisfaisant
et approprié au service auquel il est destiné
et qu'il répond aux prescriptions de la pré-
‘sente Convention ainsi qu’aux dispositions
de toutes lois, décrets, ordres et réglements
promulgués par I’ Administration pour ap-
plication de la présente Convention,

(iii) Une visite générale, ou partiélle, selon le cas,
doit. étre effectuée chaque fois que se. pro-
duit un accident ou qu’il s révéle un défaut
affectant la séeurité du navire ou Pefficacité
ou l'intégrité des engins de sauvetage ou
autres apparaux, ou chaque fois que: le
navire subit des réparations ou rénovations
importantes. La visite doit étre effectuée
de fagon A garantir que les réparations ou
rénovations nécessaires ont été réellement
effectuées, que les matériaux employés
pour ces réparitions ou rénovations et leur
exécution sont, & tous points de vue, satis-
faisants et que le navire répond, & tous
épards, aux prescriptions de la présente
Convention ainsi qu’aux dispositions des
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lois, déérets, ordres; et réglements promul-
gués par I’Administration pour "application
de la’ présente Convention,

{¢) (i) Les Lois, décrets, ordres et réglementé mention-

nés au paragraphe (&) doivent étre tels, & |

tous égards, qu’au point de vue de la sauve-
garde de la vie humaine, le navire soit
approprié au service auquel il est destine.
(ii) Ces lois, décrets, ordres et réglements doivent,
entre autres, fixer les prescriptions & obser-

ver en ce qui concerne les essais hydrauliques

avant et aprés la mise en service, applicables

- aux chaudiéres principales et auxiliaires,
aux connexions, aux tuyaux de vapeur,
aux réservoirs & haute pression, aux réser-
voirs 4 combustible liquide pour moteurs
4 combustion interhe, y compris les épreuves
de pression et les intervalles entre deux é-
preuves consééutives.

(d) Les chaudiéres principales et auxiliaires, les
connections, les réservoirs et les caisses, ainsi que le
tuyautage de vapeur de plus de 76 millimétres (ou 3
pouces) ce diamétre intérieur doivent subir avec succes
une épreave hydraulique a ’état dé neuf. Les tuyaux
de vapeur de plus de 76 millimétres (ou 3 pouces) de
diametre intérieur doivent subir des épreuves hydrau-
liques périodiques.

R’égle 8.

“Visite des Engins de Sauvetage
et autres parties de I Armement
des Navires de Charge.

A bord des navires de charge, les engins de sauve-
tage et les dispositifs d’extinction d’incendie auxquels
s’appliquent ies Chapitres II et III des présentes Régles
doivent étre soumis & une inspection avant et aprés la
mise en service, semblable A celle prévue par les dispo-

sitions du paragraphe (a) de la Régle 7, pour lés navires

a passagers, sauf & remplacer 12 mois par 24 mois 2
Palinéa (i) du paragraphe (a) et au paragraphe (b) de¢
la Régle dans la mesure ol elle se rapporte aux engins
de sauvelage et aux dispositifs d’extinction d’incendie.
Les feux et les dispositifs portés par le navire pour
I’émission de signaux sonores et de sighaux de détresse
doivent également &tre soumis & ces visites en vue ‘de
garantir qu’ils répondent absotument aux dispositions
de Ia présente Convention et aux Régles Internationa-
les pour la prévetition des Abordages.

Régle 9.

Visites des Installations radiotélégraphiques
des Navires de Charge.

A bord des navires de charge, les installations
de radio auxquelles s’applique le Chapitre IV des
présentes Reégles dojvent $ire soumises aux visites,

avant et aprés la mise en service, prévues par les para-
graphes (a) et (b) de la Reégle 7 pour les ntavires & passa-
gers, dans la mesure ot cette Régle vise lesinstallations
radiotélégraphiques. :

Régle 10,
Maintien des Conditions apris Visite.

Aprés l'une quelconque des visites prévues aux
Régles 7, 8, ou 9, aucun changeiment ne doit &tre appor-
té, sauf autorisation de I’Administration, aux disposi-
tions de strudture, aux machines, a ’armeément, etc.,
faisant ’objet de la visite,

Régle 11.
Délivrance de Certificats,

(@) (i) Un certificat de Sécurité doit &tre déliveé aprés
: inspection et visite & un navire 4 passagers
qui: satisfait d’une maniére cffective aux
prescriptions des Chapitres 1T, 111 et 1V, et
A toutes auires prescriptions applicables des

présentes Régles.
(i) Un certificat dit Certificat ~de Sécurité de

. Matériel d’Armement doit &tre - délivré,
apres inspection, au navire de charge qui

. satisfait d’une maniére effective aux pres-
criptions applicables des Chapitres 1I et III, -
et 3 toutes autfes prescriptions applicables
des préséntes Regles. _ ,

(iii) Un certificat dit Certificat de Sécurité Radioté-
légraphique doit &tre délivré aprés insertion
au pavire de charge, muni d’une installation
radiotélégraphique, qui satisfait d’une ma-
ni¢re effective aux prescriptions du Chapitre
IV et & toutes autres prescriptions applica-
bles des présentes Régles. Y

(iv) Un certificat dit Certificat de Sécurité Radio-
_téléphonique doit &tre délivré, aprés inspec-
tion, au navire de charge, muni d’une
installation radiotéléphonique, qui satisfait
d’une maniere effective aux prescriptions du
Chapitre 1V et i toutes autres prescriptions -
applicables des présentes Régles.

(v) Un certificat dit- Certificat d’Exemption” doit
&tre délivré A tout navire auquel une exemp-
tion est accordée par un Gouvernement
Contractant pour I’application et en confor. -
mité des prescriptions de I'une quélcongite
des présentes Régles.

(vi) Des Certificats de Sécurité, des Certificats de
Sécurité Radiotélégraphique, des Certificats
de Sécurité Radiotéléphonique, des Certifi-
cats de Sécurité de Matériel d’Armement, et
des Certificats d’Exemption doivent &fre
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.délivrés soit par le Gouversiement du pays
dans lequel le navire est immairiculé, soit
par toute personne ou organisme diment
autorisé par ce Gouvernement. Dans tous
les cas, ce Gouvernement assume Pentitre
responsabilité du certificat.

(b) Nonobstant toute autre prescription de la
présente Convention, tout certificat délivré par applica-
tion et en conformité des prescriptions de la Conven-
tion internationale pour la sauvegarde de la Vie hu-
maine en mer, 1929, qui est valable lors de Pentrée
en vigueur de Ia présenie Convention pour I’Adminis-
tration qui a délivré le certificat, restera valable jusqu’a
la date de son expiration aux termes de I’Artilce 52 de
ladite Convention de 1929,

Regle 12.

Délivrance d’un  Certificat
par un autre Gouvernement.

Un Gouverneinent Contractant peut, & la requéte
de ’Administration, faire visiter un navire et, s’il esti-
mé que les exigences des présentes Régles sont satisfai-
tes, peut délivrer & ce navire des certificats en confor-

mité avec les présentes Régles. Tout certificat ainsi

déliveé doit porter une déclaration établissant qu'il
a été délivré A la requdte du Gouvernement du pays

‘ol le navire est immatriculé, Ce Certificat a la méme
valeur que le certificat délivré confortément A la Régle-

11, et doit &tre accepté de la méme facon

Régle 13. _
Duréz de Validité des Certificats.

a) Aucun certificat ne doit étre délivré pour une
dutée de plus de douze mois, A I'exception des Certifi-
cats de Sécurité de Matériel d’Armement qui ne doi-
vent pas étre délivrés pour une durée de plus de 24 mois

(b) ‘Si, 4 la date d’expiration de son certificat, un
navire ne se trouve pas dans un port du pays ot if est
immatriculs, la validité du certificat peut &tre prorogée
par un fonctionnalre dliment autorisé du pays o il
est immatriculé ; une telle prorogation ne doit, toute-
fois étre_'lccmdee que pour permettre au navire d’ache-
ver son voyage de retour au pays dans lequel il est
immatriculé, et seulement dans le cas olt cétte mesure
apparaitra comme opportune et raisonnable.

(¢) Aucun certificat ne doit &tre ainsi prorogé
pour une période de plus de cind mois, et un navire

auquel cette prorogation aura été-accoidée ne sera pas
en droit, en vertu de cette prorogation, & son retour
dans le pays dans lequel il est immatriculé; de quitter
A nouveau ¢é pays sans avoir obtenu un nouveau cer-
tificat,

(d) Un certificat qui n’a pas été prorogé confor-
mément aux dispositions précédentes de la présente
Régle peut 8tre prorogé par 1’Administration pout
une période de grice ne dépassant pas d*un mois la
date d’expiration indiquée sur Ie certificat,

Régle 14/
Type . des certificals.

(@) Tous les certificats doivent étre rédigés dans
la langue ou les langues oflicielles du pays par lequel
il ont été délivrés.

(b) Le type des ceriificats doit &tre conforme aux
modeles donnés A PAnpnexe des présentes Régles La
disposition typogmphlquc des modéles de certificats
doit &tre reproduite exactement dans les certificats dé-
livrés, ou dans les copies certifides conformes, et les
indications portées sur les certificats délivrés, ou sur
les copies certifiées conformes, doivent étre éerites en
caractdres romains ct en chiffrés arabes,

Régles 15.
Affichage des certificats.

Tous les ceriificats, ou leur copie certifiée ceiifor-
me, délivrés en vertu des présentes Régles, a I’ excep-
tion des Certificats d’Exemption, ou de leur copie
certifiée conforme, doivent étre affichés sur fe’ navire,
4 un endroit bien en vue et d’aceds facile,

Régle 16.
Acceptation des certificats.

Lcs certificats déliveés au nom d’un Gouvernement
contractant doivent étre acceptée par les autres Gou-
vernements contractants pout tout ce qui fait Pobjet
de la présente Convention. lls doivent étre considérés
par les autres Gouvernements contractafits conime
ayant la méme valeur que les cer uﬁc'us dé]mes par
ceux-ci a leurs propres navires.

Regle 17.
Avenant du certificat.

(@) Si au cours-d’un voyage partiCttliel le nombre
des personnes présentés & bord d*ui navire est infé-
rieur au nombre total indiqué sur le Certificat de Sécu-
rité et, si par suite ce navire a la faculté; conforimément
aux prescriptions des présentes Régles, d’avoir & bord
un nombre d’embarcations de sauvetage et d'autres
engins de sauvetage inféricur & celui qui est inscrit sur
le c_ertxﬁcat un avenant peut 8tre déliveé par le Gou-
verfiemetit, le fonctionndire, la personne ou-l*orga-
nisme mentionnés A la Régle 11 et & la Reégle 13.

(b) Cet avenant doit ‘mentionner que, dans les
circonstances éxistantes, il n’est dérogé & aucune des
dispositions des présentes Régles, 11 doit &tre annex¢é
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au Certificat et lui &tre substitué pour -ce qui concerne CHAPITRE II
les engins de sauvetage. Il n’est valable que pour le
voyage particulier en vue duquel il est délivré. CONSTRUCTION.
Rég\le 18, PARTIE A. — GENERALITES.
’ Contréle. Regle 1.
Tout navire possédant un’ certificat délivré en Application,

vertu de la régle 11 ou de la Régle 12 est sujet, dans -

les ports- des autres Gouvernements contractants,
au contrdle de fonctionnaires diment autorisés par
ces Gouvernéments, dans la limite oll ce contrdle a
pour objet de vérifier qu’il exisie 4 bord un certificat
valable, et, si nécessaire de s’assurer que le navire est
dans un état de navigabilité correspondant en substan-
ce aux indications de ce certificat. Ce certificat doit
Btre accepté, 4 moins que, de I'avis du fonctionnaire
qui effectue le contrdle, I’état de navigabilité du navire
ne corresponde pas en substance aux-indications de
ce certificat, et que le navire ne puisse prendre la mer
sans danger pour les. passagers et I’équipage. Dans
ce cas il doit prendre les mesures nécessaires pour em-
pécher le navire d’appareiller jusqu’d ce qu’il puisse
prendre la mer sans danger pour les passagers et I’équi-
page. Dans le cas ol ce contrdle donserait lieu & une
intervention quelconque, le fonctionnaire exercant

ce contrble doit informer immédiatement et par erit -

le Consul du pays ol le navire est immatriculé de
toutes les circonstances qui ont fait considérer cette
intervention comme nécessalre, et il sera fait rapport
des faits & ’Organisation.
~ Regle 19,
.- Bénéfice de la Convention.

Le bénéfice de la présente Convéntion ne peut
8tre revendiqué en faveur d’aucun navire, s’il ne pos-
séde pas les certificats voulus, non périmés.

PARTIB .C., — ACCIDBNTS
“Regle 20.
Accidents.

(a) Chaque adminisiration s’engage 3 effectuer
une enquéte au sujet de tout accident important sur-

venu en mer & un de des navires tombant sous le coup.

de la présente Converntion. Cetie enquéte doit avoir
pour objet, entre autres, de déterminer s’il convient
d’apporter des modifications aux Régles.

(b) Chaque Gouvernement contractant s’engage
a transmettre 4 1’Organisation toutes informations
pertinentes sur ces accidents Aucun rapport ou rédom-
mandation de l’Orgamsatmn basé sur ées inforimations

ne doit révéler Pidentité ou la nationalité des navires'
- en cause, ni en aucune -maniére imputer la responsa-.
bilité de cet accident 4 un navire ou & une personne,’

ou laisger présumer leur responsabilité,

(a) () Le présent Chapitre s’applique aux navires
neufs sauf dans les cas ot il'en est expressément disposé
autrement. :

(ii) Dans le cas de navires a passagers et de navires
de charge existants ne satisfaisant pas déja aux dispo-
sitions du présent Chapitre relatives aux navires neufs,
les mesures & prendre pour chaque navire seront dé-
terminées par I’Administration du pays auquel il ap-
partiént, de mani¢red accroitre la séeurité sur les points
ol cela sera pratiquement réalisable et raisonnable.

() Pour Papplication de ce Chapitre :

(i) Un navire & passagers neuf est, soit un navire
a passagers dont la quille a été posée 4 la
date d’entrée en vigucur de la présénte
Convention, ou postérieurement, soit un
navire de charge qui est transformé pour
étre affecté & un service de passagers exis-
tants.

(i) Un navire de charge neuf est un navire de
charge dont la ‘quille a été posée A la date
d’entrée en vigueur de la présente Conven-
tion ou postéricurément 4 cette date.

(¢) L’Administration, si elle considére que le
parcours et les conditions de voyage sont tels que
I’application d’une prescription quelconque du -pré-
sent Chapitre n’est ni raisonnable, ni nécessaire, peut
exempter de cette prescription des navires déterminés
ou des catégories de navires, appartenant a son pays,
qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus
de 20 milles de la terre la plus proche.

(d) Si un navire & passagers est autorisé, en vertu
du Chapitre III, Régle 22, & transporter un nonibre de
personnes supérieur & célui que peuvent recevoir ses
embarcations de sauvetage, il doit se conformer ‘aux
tégles spéciales de cloisonnemient faisant lobjet de
la'Régle'5 (e), et aux disposjtions spéciales connexes

‘relatives A la perméabilité faisant 1'objet de la Regle

4 (d), & moins que, compte” tenu de la nature et des
conditions du voyage, I’Administration considere
comme suffisante 'application des aufres d1sposxt10ns
des Réglés du présent Chapitre. )

(¢) Dans le cas de navires, 2 passagers qu1 sont uti-
lisés 4 des transports spéc1aux d*un grand nombre de
passagers sans installation de couchette, comme par -
exemple, -le transport de ‘pélerins, 1’Administration’
peut, si elle juge qu’il est pr atiquement 1mpos_s;b1c;

S
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d’appliquer les prescriptions du présent Chapitre,
exempter ceux de ces navires qui appartiennent & son
pays de 'application des prescriptions en question,
sous les conditions suivantes :

(i) On doit appliquer, dans la plus large mesure
compatible avec les circonstances du trafic,
les prescriptions relatives & la construction.

(ii) Des mesures doivent &tre prises pour formuler
des prescriptions générales qui devront
s’appliquer au cas particulier de ce genre
de trafic. Ces prescriptions doivent &tre
formulées d’accord avec ceux des autres
Gouvernements contractants, S’il y en a,

qui pourraient étre diréctement intéressés au transport
de ces passagers.

Nonobstant toute disposition contrairé de la pré-
sente Convention, le Réglement de Simla de 1931
doit demeurer en vigueur entre les pays ayant sous-
crit & ce réglement jusqu’d D'entrée en vigueur des
prescriptions établies en vertu du paragraphe (e) (ii)
de la Régle 1 des présentes régles.

Reégle 2.
Définitions.

Dans ce Chapitre, 3 moins qu’il n’en sdit expressé-
ment disposé autrement :

(@) (i) La ligne de charge de compartimentage est
la flottaison considérée dans la détarmination du
compartimentage du navire,

(i) La ligne de charge maximum de compartimen-

tage est la flottaison qui correspond au tirant d’eau
le plus élevé. .

(b) La longueur du navire ést la Iongueur mesurée
entr&1és perpendiculaires mendes aux extrémités de
la ligne de charge maximum de compartimentage.

(c) La largeur du navire est la largeur extréme
hors membres mesurée A la ligne de charge maximum
de compartimentage ou audessous de cette ligne de
charge. .

~(d)-Le pont de cloisonnement est le pont le plus
élevé’ jusqu’auquel s*élévent les cloisons étanches
transversales.

(¢) La ligne de surimmersion est une hgne tracée
sur le bordé, & 76 millimétres (ou 3 pouces) au moins,
au-dessous de la'surface supérieure du pont de cloison-
nement,

(f) Le firant d’ecau est la distance verticale du tracé
de la quille hors membres au milieu, A laligne de charge
de compartinientage considérée.

(e) La perme’abfl:fé d’un espace s’exprime par le
pourcentage du volime de cet espace que I’eau peut
occuper,

Le Volume d’un espace qui s’étend au-dessus de
la ligne de surimmersijon sera mesuré seulement jusqu'a
la hauteur de cette ligne.

(h) La tranche des machines s*étend entre le tracé
de la quille hors membres et la ligne de surimmersion,
d’une part, et, d’auire part, entre les cloisons étanches
transversales principales qui limitent 'espace oceu
par les machines principaies, les machines auxiliaires
relatives 4 la propulsion, Izs chaudiéres, §'il y en a, ot
toutes les soutes & charbon permanentes,

Dans Ie cas de dispositions peu usuelles, I’Admi-
nistration peut définir les fimites des tranches des
machines.

(i) Les espaces & passagers sont éeux qui sont
prévus pour le logement et 'usage des passagers, 4

- Pexclusion des soutes & bagage; deés magasins, des

soutes 4 provisions, & colis postaux et & dépéches,

Pour P’application des prescriptions des Régles
4 et' 5, les espaces prévus en dessous de la ligne de
surimmersion pour le logement et 1'usage de 'équipa-
ge, seront considérés comme espaces A passagers.

(j) Dans tous les cas, les volumes doivent &tre
calculés hors membres,

PARTIE B. — CLOISONNEMBNT BT STABILITA

(La Partie B s’applique seulement aux navires 3 passa-
gers & l'exception de la Régle 18 qui s applique
également aux navires de charge.)

Regle 3.
Longueur envahissable,

(a) Pour chaque point de la longuéur du navire
la longueur envahissable doit 8tre déterminée par une
méthode de caltul tenant compte des formes, du tirant
d’eau et des autres caractéristiques du navire considéré.

(&) Pour un navire dont les cloisons transversales
étanches sont limitées par un pont -de cloisonnement
continu, la longueur envahissable en un point donné
est la portion aximum de la longueur du navire,
ayant pour centre lé point considéré et qui peut &tre
envahie par l’eau dans I'hypothése des conditions
définies par la régle 4, sans que le navire s’immerge
au dela de la ligne de surimmersion,

(¢) () Pour un navire n’ayant pas de pont de

.cloisonnemeént continu, la longueur envahissable en

chaque point peut &tre ‘déterminée en congidérant une
lighe de surimmersion continue qui n’esten aucun.
point & moins de 76 millimétres (ou 3 pouces) au-des-
sous de la partie supérisure du pont (en abord)
jusqu’ott les cloisonnements en question et le bordé
extérieur sont maintenus étanches,

(i) Si une partie de la ligne de summmersxon consi-
dérée est sensiblement au.dessous du pont jusqu’od
les cloisonnements sont -prolongés, P'administration
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peut autoriser des dérogations dang une certaine limite,

pour 1étanchéité des parties du clonsonnement qui.

sont au-dessus de la ligne de surimmersion et immé-
diatement’ au-dessous du pont le plus élevé.

Régle 4.
Perméabilité.

(@) Les hypothésés Viséés Ala régle.3 sont relatives
aux perméabilité des volumes limités A la partie haute’

par la ligne de surimmersion, .

Dars la détérmination des longueurs envahlssables,
on adopte.yne;, jperméabilité moyenne uniforme pour
I’ensemble de ‘chacurie- des trois régions.suivantes du
navire, limitées & la partie haute par la hgne de surim-
mersion ;

(i) la tranche des,_machmes, comme déﬁme pat.|

fa- régle 2%

(n) la, pame du navire d-Pavant de la tranc}re des

Je-o crmachines 5

(m) la ‘partie’ du- navzre A l’amére de la tranche
“des machmes T

®y (1) Potir Tes Havites 2 vapeur, la perméablhté

uniforme moyenne de la tranche des machmes sera
calculée parla fdr u1e

v :4 _:”_‘ .) PR Y ) “ it
dans: daquelle’s e ¢ e e
a = volume des espaces ﬁ passagers, smvant la défi-

v, rupitdon-dedas Régle 2, qui.sont situésrau-des-.

oY aussde laMighe- dedsuririnersion et compris
dans la tranéke des' machines 3 -
¢ volume- des ‘enttepohts’effectués- gux” marchan-
dises, au charBon o¥1’aux provisions de bord,
~qui sont situés au-dessous .dg.la ligne de
ur:mmersion et compms dans la, tranche des
i m’a\chln¢§ ,

4

B S0US ¢ de la Ii gﬂc qle sunmmersmn
@;),fqur les navires muys. p,ar mateurs 4 combustion

mt@rm’,}nla pcrméabgl,ité moyenne unlforme sera égale A

A la valeur donnée par la formule précédente augmen-
tée dPJS T L PRI LIV ORI

4 »(:m) Lmsqufnn pourra établxr, a I&rsatlsfa'étion de
I'Administration; que!la’perméabilité-moyenne. déler-

me, total.de la trancbe des machines au-des- | -

minée par.unr-catoul:divect-estimoindre. que cellequi

résuite deila: formuley o potrta. substituet A cette

dernibspla: peonisdbilits. calouléer directement...Pour ce

calcul direct, da‘permisabilité: des::eapaeQS effectés ‘aux
passagers, définis par la Reégle 2 serg:prise égale a 95,
cellg des espaces affectés aux marchandises, au charbon

et aux provisions de bord, égalc 460, et cclle du double-

fond. des soutes & combustible liquide et autre liqui-
des sera fixée aux valeurs approuvées dans chaque cas
par l’admmistratlon '

(0). Sauf dans les cas prévus au paragraphe (d)
cl—aprés la, perméabilité moyenne unifotme sur toute
la;longueur du navire en avant (ou en arriére) de la

trariche des machines, sera déterminée par fa formule :

a
63 +4 35 —
v

dans laquelle P

a = volume des espaces a passagers, suivant la défi-
. nition de la Régle 2, qui sont situés sous la
" ligne de surimmersion, en-avant (ou-en arrie-

< " re) de la tranche des machines ;
v ‘= volume total de Ia pattie du navire ‘au-dessous

de la ligne de Sutimmersion et en avant (ou
en arnére) dé 1a"tranche des machines.

(d) Dans le cas d’un navire autorisé, aux termes

{ de la Régle 22 du Chapitre II, & transporter un nom-

bre de personnes supérieur a la capacit¢ de ses embar-

“cations, et qui doit, aux termes du paragraphe (d), de

la Régle t du présent Chapitre, satisfaire A des disposi-

- tiops spéciales, la mrméablhté uniforme moyenne dans
“toufes les. part;es du navire en avaiit (ou en arriére)

de la. tranche, des machines doit &tre détermmée par
fa formule ; -

. b. o
95 — 35—
: v

dans laquelle :

b = Ie volume des espaces situés en avant (ou en

- " arriereé) de la tranche des machines, au-des-

* sous de la Jigne de sutitmersion et au-dessus

" de la partie supéneure des varangues, du

double-fond ‘ou des peaks, selon le cas, et

propres & servir de cales & marchandlses, de

.. . soutes A charbon ou A combustible liquide,

" de magasins & provisions de bord, de soutes

. & bagages, & dépéches et colis. postaux, de ,

puits aux chaines et de citernes & eau douce’; -

le volume total de la partie du navire située au-

dessous de la ligne de surimmersion en avant
(ou en arridre) de la tranche des machines,

. Dans le cas. des navires assurant des services au

cours dESqueIs 1és cales-d marchandises ne sont géné-

‘ralement pas occupdes par de fortes quaﬂtntés de mar-

chandrscs, il ng doit pa‘a étre tenu compte des espaces
téservés aux marohandises dans le’ calcul de« by,

,1(¢) Dans le-¢as de dlSpOSItlonS peu usuelles, I'Ad-

memst:atmn peut adméttre ou exiger le galou] direct

de la’ perméabluté oyenne pour. les parties situées &
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I’avant ct & ['arriére de la tranche des machines, Afin
de permettre ce calcul, la perméabilité 'des espaces a

passagers, tels qu'ils sont définis au paragraphe (7) de
la Régle 2, sera prise égale & 95, celle de la tranche des
machines 4 80, ceile de toutes les soutes 4 marchandises
A charbon et des magasins & 60, et cellé des doubles-
fonds, des soutes A combustible et autres liquides, A
un chiffre qui peut étre dans chaque cas approuvé par
1’ Administration.

(f) Si un compartiment, dans un entrepont, entre
deux cloisons ¢tanches transversales, ;renferme un
espace affecté aux passagers ou 4 I’équipage, on consi-
dérera comme espace A passagers ’ensemble de ce
compartiment, en déduisant, toutefois, tout espace
affecté a
entouré de cloisons métalliques permanentes. Si, ce-
pendant, I’espace en question affecté aux passagers
ou & P’équipage est lui-méme complétement entouré de
cloisons métalliques permanentes, on ne comptera que
cet espace comme eSpace i passagers. .

Régle 5.
‘ Longueur admissible des Compartiments.

(a) Les navires doivent &tre compartimentés aussi
efficacement que possible eu égard 4 la nature du servi-
ce auquel ils sont destinés, Le degré de compartimenta-
ge doit varier avec la*longueur du navire et le service

un autre service qui serait complétement

auguel le navire est destiné, de telle manidre que le.

degré de compartimentage le plus élevé corresponde

aux plus longs navires essentiellement affectés au

transport des passagers.

(b) Facteur de cloisonnement. — La longueur ma- |

ximum admissible pour le compartiment ayant son:
centre en un point quelconque de la longueur d’un

navire, se déduit de la longueur envahissable, en mul-;
tipliant celle-ci par un facteur approprié, dit facteur de

cloisonnemntent,

Le facteur de clozsonnement doit dépendre de fa|.
longueur di navire, &t pour une longueur donnde, varie

selon la nature du service pour lequel Ie navire est’
* prévu, Ce facteur doit décroitre d’une fagon réguhére:

et continue :

(i) A fnesure que la longuetr du navire augmen-

te, et

(u) Depuns un facteur A applicable ‘aux navires'

-essentiellement affectés au transport ‘des
. marchandlses, jusqu’a un facteur B appli-
c'tble aux navires essentiellement affectés au transport
des passagers, :
Les variations des facteurs A et B sont données
par les formules (f) et (II) suivantes, dang lesquetles L
est la longueur du navire définié par la Régle 2 ;

Py

L en métres,
58,2
—— - 0,18 (L =
0

i

131 et au-dessus).

L en pieds.

190 :
e - 0,18 (L, = 430 et au-dessus)
L — 198 :

L ¢n métres. '
30,3 B
~——-———-; + 0,18 (L = 79et au-dessus),

e

®

I

L en pieds.
100 o
—— - 0,18 (L == 260 et au-dessus). . (i)

{c) Critérium de Service, — Pour un navir¢ de
longueur donnde, le facteur de cloisonnement appro~
prié est déterminé 4 l'ide de la valeur du Critétium
de Service (appelé ci-aprés Critérium), donné par les
formules I et 1V ci-aprés, dans lesquelles :

Cs = 1&¢ Critérium ;
L ~la longueur du navnre, déﬁnie'par fa Régle 2;

M = le volume de la tranche des machines, défini pat
li Régle 2, mais en-y ajoutant l¢ voliiine
de toutes les soutes permanentes & combug-
tible liquide, situdes hors du double:fond
et en avant on €n arriére de la tranche des
machines,

le volume total des espaces & passagers au-
dessous de la ligne de surimmersion d’aprés
la définition de la Régle 2 ;

fe volume total du navire au-dessous de la i«
gne de surimmersion ;

= e produit KN ;

N = le nombre de passagers pour lcquel
le navire est destiné 4 &tre autorisé,

K = 0,056 L, si L et V sont mesurés én
métres et mitres cubes respective-
ment (0,6 L, si L et V sont mesusés

©en pxeds et pieds cubes rcspecﬁve—

- ment),. ' '

Si 1a valeur du produit KN est plus grande qué fa

valeur de la somme de P et du volume total réel affecté:

aux passagers, au-dessus de la ligne de surimmersion,

on peut prendre pour Py le plus grand des deix nom-

bres correspondant & la somme mentionnée ci-dessus
d’une part, ¢t & la valeur de 2/3 d¢ KN d'a,utre part.

- SiPy est plus grand q\ae P on aura Ky

. M 4 2.
72——-—-
: V+Pﬁ-P

B

I

Cs, :
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et dans les autres cas

M +2P
Cy =72=

--------------------

v

Dans le cas des navires n’ayant pas de pont de
cloisonnement continu, on calculera les. volumes

dérée dans le calcul de la longueur envahissable.

(d) Prescriptions pour le Compartimentage des
navires autres que ceux visés par le paragraphe (e) de
la présente Ri&gle — (i} Le cloisopnement en arriére
de la cloisoni d*abordage des navites ayant une longueut
de 131 métres (ou 430 pieds) et au-dessus ot dont le

critérium est au plus dgal & 23, doit gtre déterminé |
par le facteur A donné par la formule I ; celui de ceux | .
qui ont un critériym au-moins égal 123 par le facteus - .

B donné par la formule 1I ; enfin, celul dé ceux qui | .
ont un critérium comptis entre 23-et 123,;par wn facteur |

F obmnu par mterpolatnon hnéarre a l’mde de la for*
mules R

(A B) (C«, — 23)

P R RN R B S TP

F o A=

Si 16 factérir F et ififéricur 4 0,40 et's*il est établi, |

i la satisfactiofr de l’Admrmstratlon, gu’il est pratique- |

ment 1mposs:ble d*adbpter- ée facteur pour comparti-
ment de'la’tranché dés fitachines-dt. navire considéré, |
le cloisonhément: dé e compartiment peut &tre dé-

terminé avec un facteur plus élevé; ‘pourvy, toutefoxs (

que ce facteur ne soit; ipas supeneur a0;40.

(11) Le- cloxsonnemcnt ‘h arriére de la clmson‘;
d’abordage des navires hyant moins ‘de. 131 matres |
(ou 430.pieds), mais pas moins de 79 metres (ou 260 .

pieds) de longueur, dont le:critérium ‘aura: la valeur |;
. 1. que la longueur de ce compartiment soit déterminée

S donnée par la formule e .
3574 -——-JZSL St 9382 -20L
SR VAR (L bn métres) T e - (L |.
13 : " 34 en pleds) _

doit, étre détermme par n facleur égal Al'unitd ; celun
de geux dont e cntérium est. égal ou supérieur i 123,

par Ié facteur B donfié par la formule (II) ; enfin, celui

de ceux dont. le critérium- st co;npns entre S et. 123
par un f‘acteur B, ah moyen gie la. formule o

(m) Le cloisoninément’“én - “arriéré” de - la cldlson
d’abordage des navires ayasit -moins de i31 métres
(01430 pieds) de longueur maiy pas moins de.79 metres
(ou 160 pieds), dont le critéfium ést moindre que S,

et de tous les navires ayant moins de 79 métres (ou
260 pieds). de longueur. doit &tre déterminé par un
facteur égal a I'unité, 4 moins que, dans I'un ou I'autre
cas il ne soit établi A la satisfaction de I’ Administration
qu'il est pratiquement impossible de maintenir ce
facteur dans une partie quelconque du navire ; dans

' ae cas, I’ Administration pourra accorder des tolérances

jusqu’a la: ligne devsurimmetsion, effectivement -consi-. | dans-la mesure qui lui paraitra justifiée par les cifcons-

tances.

(iv).les prescriptions de I’alinéa (d) (iii) s’applique-
“ront également quelle que soit leur longueur, aux na-
“vires qui seroni prévus pour porter un nombre de
passagers. dépassant douze. (12), mais ne dépassant
" pas le plus petit des deux nombres.

L2 (L en pieds)
o ou 50

7,000 :

L2 (L en métres)

650 :

(e) Régfes spécrales de comparnmemage des navires
s aultorisés, en vertu de la Régle 22 du Chapitre 111, @
“transporter un nonibre de personnes supérieur au nombre‘
que peuvent recevoir leurs embarcations de sauvetage et
tenus, aux lermes du paragraphe (d) de la Régle | du
. présent Chapitre, de se conformer a des dlsposmons
- spéciales. S

(i) (@) Dans Ie cas de navires essentiellément des-
“tinés-au transport de passagers, le compartimentage
- en artiére de la cloison d’abordage doit étre détermingé
parle fagtenr 0,50, ou par un facteur déterminé conifor-
mément aux paragraphes (c) et (d) de la présente Régle
s’il est inférieur 4 0,50.

(b)'Si, dans Iz cas de navires de ce genre, d*unc
longueur .inférieure a 91,5 m. (ou 300 pieds), I’Admi-
nistration reconnait qu 1| serait impossible d’appliquer
un, tel facteur:d un compartiment, elle peut tolérer

- par-un facteur supérieur, 4 condition qué le facteur
“employé soit le plus faible qu’il est pratiquement possi-
-ble et raisonnable d’ adopter dans les circonstances
env1sagées

(i) Si, dans le cas d’un navire’ queICanue, qu'il
soit d*ine longueur inférieure 2 91,5 m. (ou 300 pieds),
6u non, la nécessité de transporter de fortes quantités
- d¢ marchandises ne:permet pas, en pratique, d’exiger
" que le cloisonnement en arriére de la cloison d*aborda-
_ge soit déterminé par un facteur ne depaSSant pas 0,50,
: de'degré de compartimentage applicable serd déterminé
“conformémént aux alinéas (@) a (¢) suivants, étant
“entendu, touteféis, que I’Administration- - pourra ad-
mettre;:si elle estime peu raisonnable d’insister pour

~une application stricte 4 quelque dgard que ce 50it,
- toute atitre disposition de cloisons étaniches sejustifiant
: par-sés qualités, ¢; ne.diminuant pas I efﬁcacnté généra-
: le du compartimentage, -

\
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(@) Les dispositions du paragraphe (c) de la pré-

sente Régle, relatives au Critérium de Service, doivent
s’appliquer ; toutefois, pour ¢ calcul de la valeur de
Py, K doit avoir, pour les passagets en couchettes, la
pius grande des deux valeurs suivantes, soit la valeur
déterminée au paragraphe (c) de la présente Regle,
soit 3,55 métres cubes (ou 125 pieds cubes), et, pour
les passagers non pourvus de couchettes, une valeur
de 3,55 métres cubes (ou 125 pieds cubes).

(b) Le facteur B au paragraphe (b) de la présente
Régle doit étre remplacé par la facteur BB, déterminé
selon la formule suivante :

(L en métres:)

17,6
BB = -~ 4 0,20 (L = 55 et au-dessus)
L—133 . .
L. en pieds
57,6
BB = ——— 0,20 (L = 180 et au-dessus)
L — 108

(¢) Le cloisonnement en arrittre de la cloison d’abor-
dage des navires ayant uite longueur de 131 métres
(ou 430 pieds) et au-dessus, et dont le critérium est
au plus égal & 23, doit &tre détermmé pat le facteur A
donné par la f'ormule (I) figurant au paragraphe (b) de
la présente Regle ; celuide ceux qui ont un critérium
au moins égal 4 123 par le facteur BB, donhné par la
formule ﬁgumnt a lqlméa (i) (b) ci- dessus enfin,
celui de ceux qui ont un critérium compris enlre 23 et
123, par un facteur F obtenu par interpolation linéaire
entre les facteurs A et BB a ’aide de la formule,

(A — BB) (C° — 23)

F=A—
100
sous réserve que; si le facteur F ainsi obtenu est infé-
rieur & 0,50, le facteur 3 empioycr sera le moindre des
deux nombres soit 0,50, soit un facteur calculé confor-
mément aux dlsposmons du paragraphe (@) (i) de la
présente Régle.

(d) Lé cloisonnement e arriére de I'J cloison d’abor-
dage des navires ayant moins de 131 métres {ou 430
pieds).mais pas moins dé 55 métres (ou 180 pieds) de
longueur, dont le critérium aura la valeur Sj donnée
par la formule.

3712 - 25L
St = ————— (L en métres)
19
1950 — 4L .
Sl= ———— (Len pxeds)
10

doit 8tre déterminé par un facteur égal & 'unité ; celui
de ceux dont le critérium est égal ou supérieur & 123,
par le facteur BB donné par la formule figurant 2
’alinéa (i) (b) du présent paragraphe, enfin celui de
ceux dont le critérium est compris entre S; et 123 par
le facteur F obtenu par interpolation lindaire entre
f*unité et le facteur BB, au moyen de la formule :

(1 — BB) (C® — 8Y)
F=1-—

123 — 8! :
sous réserve que, si dans chacun des deux derniers cas,
le facteur ainsi obtenu est inférieur A 0,5, le cloisonne-

ment puisse &tre déterminé par un facteur ne dépassant
pas 0,50.

(e) Le cloisonnement en arriére de la ¢loison d'abor
dage des navires ayant moins de 131 métres (ou 430
pieds) de longueur, mais pas moins de 55 métres (ou
180 pieds) de Tongueur, et dont le critérium.est moindre
que S, et celui de tous les navires ayant moins de
55 méires (ou 180 pieds) de longueur, doit &tre déter-
miné par un facteur égal a 'unité, 3 moins qu’il ne soit
établi A la satisfaction de P’Administration qu’il est
pratiquement impossible de’ maintenir ce facteur dans
des compartiments particuliers ; dans ce cas, I’Admi-
nistration pourra accorder des tolérances en ce qui
concerne ces compartiments, dans la mesure qui lui

‘paraitra justifiée par les circonstances, 4 condition

toutefois que le compartiment extréme arriere et le
plus grand nombre possible des compartiménts avant
(compris entre la cloison d’abordage et ’extrémité
arriere de la tranche des machines) n’aient pas une
longueur dépassant la longueur admissible. -

Regle 6.

~ Prescriptions spéciales
relatives au Compartiméntage.
(@) Quand, dans une ou plusieurs régions du navire
les cloisons étanches sont prolongées jusqu’a un pont

plus élevé que sur le reste du ndvire et qu’on désire
bénéficier de cette extension des cloisons en hauteur,

on peut, pour calculer la longueur envahissable, utiliser

des lignes de surimmersion sépardes, por chacune de
ces régions du havire, 4 tondition :

(i) Que la muraille du navire s’étende sur. toute
la longueur du navire jusqu au pont corress
pondant a la ligne de'surimmersion-la plus

haute et que foutes les ouvertures dans le bordé exté-
rieur au-dessous de ce pont sur toute la longueur du
navire soient considérées comme étant, au regard de
Ia Régle 13, au-dessous de la hgne de surimmersion.

(i) Que les deux compartlments adjacents ala
« baforinette » du_pont de clonsonnement-
soient, chacun, dans Tes liriites de Ja lon-
guetr admlssible corrcspondant a leurs
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lignes de surimmersion respectives, et
qu’en outre, leprs longueurs combinées
n’excédent pas e double de la longueur
adissible calculée avec la ligne de surim-
mersion inférieute.

(b) (i) La longueur d’un compartiment peut dé-
passer la longueur admissib’e fixée par les prescriptions
de la Regle 5, pourvu que la longueur de chacune des
deux paires de compartimdnts adjacents, comprenant
chacune le compartiment ¢n question, ne dépasse ni
la longueur envahissable, ni deux fois la lofigueur ad-
missible.

© (i) Si I'un des deux compartiments adjacents est
situé dans la tranche des machines et le second en
dehors de la tranche des machines, et si la perméabilité
moyenne de la portion du navire ol le second est situé
n’est pas la méme que celle de la tranche dés machines,
la longueur combinée des deux compartiments doit
8tre fixée en prenant pour base la moyenne des pet-
méabilités des deux portions du navire auquel les
compartiments en question appartiennent.

(iii) Lorsque les deux compattiments adjacents ont
des facteurs de cloisonnemeént différents, la longueur
combinée de ces deux compartiments doit étre déter-
minée proportionnellement.

(c) Pour les navires d’au moins 131 métres (ou
430 pieds) de longueur, une des ¢loisons principales
transvérsales en arridté de la cloison d’abordage doit
étre placée & une distance de la perpendiculaire avant
au plus égale 2 la fongueur admissible.

(d) Une cloison transversale principale peut pré-
senter une niche, pourva qu’aucun point de la niche
ne dépasse, vers I’extérieur du navire, deux surfaces
vesticales menées de chaque bord 2 une distance du
bordé égale & {/5me de la largeur du navire définie par

la Regle 2, cette distance étant mesurée normalement

au plan diamétral du navire et dans le plan de la lige
de charge maximum de compartiméntage.

Si une partie d'une niche dépasse les limites ainsi
fixées, cette partie sera considérée comme une bafon-
nette el on lui appliquera les régles du paragraphe
suivantes : :

(e) Une cloison transversale pringipale peut é&tre
a bajonnette pourvu qu’elle. satisfasse & I'une des
conditions suivantes :

(i) La longueur combinée des deux comparti-
ments séparés par la cloison en question

n’excéde pas 90 pour cent de la longuéur

envahissable ou deux fois la longueur
admissible, avec la réserve, toutefois, que
pour les navires ayant un-facteur de cloi-
sonnement supérieur 3 0,9 la longueur
totale  des deux compartiments en question
ne dépasse-pas la longueur admissible,

(ii) Un compartimentage supplémentaire est prévu
par le travers de la baionnctte pour-mainte-
nir le méme degré de séeurité que si la cloi-
son était plane,

(iii) Le compartiment au-dessus diquel s’étend la
baionnette ne dépasse pas la longueur ad-
missible correspondant & une ligne de su-
rimmersion prise 76 millimdtres (3 pouces)
au-dessous de la bailonnetie.

(f) Lorsqu’une cloison transversale principale pré-
sente une niche ou une batonnette, on la remplacera,
dans la détermination du cloisonnement, par une
cloison équivalente,

(g) Si la distance entre deux cloisotis transversales
principales adjacentes, ou entre fes cloisons planes
¢quivalentes ou enfin la distance -entre deux plans
verticaux passait par les points les plus rapprochds des
batonnettes, s’il y en a, est inférieure 4 la plus-petite
des deux longueurs, 3,05 métrés (ou 10 pieds), plus
3 pour cent de la longueur du navire, ou 10,67 metres
(ou 35 pieds), une seule de ces cloisors sera acceéptée
comme fajsant partie du cloisonnement du navire tel
qu’il ést prescrit par la Régle 5.

(#) Lorsqu'un compartiment principal étanche
transversal est lui-m&me compartimenté, s'il - peut
étre établi 4 la satisfaction de I’Administration que,
dans I’hypothése d’unc avarie s’étendant sur la plus
petite des deux longueurs, 3,05 méires (ou 10 pieds),
plus 3 pour cént de la longueur du navire, ou' 10,67
métres (ou 10 pieds), plus 3 pour cent de la longuéur
meétres (ou 35 pieds), lensemble du compartiment
principal n’est pas envahi, une augmetitation propos-
tionnelle de la longucur admissible peut étre accordée
par rapport A celle qui serait calculée sans tenir compte
du compartimentage supplémentaire. Dans ce cas, le
volume de la réserve de flotabilité supposé intact du
coté opposé & I'avarie ne doit pas 8tre supérieur 4
celui qui est supposé intact du coté de ’avarie.

Régle 7.
Stabilité des navires en cas d’avarie.

(@) 11 devra 8tré prévu, pour le navire intact, dans
les diverses conditions d’exploitation, uneé stabilité telle
qu’aprés envahissement d’un compartimént pringipal
quelconque restant dans la limite des longueurs énva-
hissables, le navire, au stade final de Penvahissement,
puisse satisfaire aux conditions définies au-dessous.

Lorsque deux compartiments principaux adjacents
sont séparés par un cloisonnement avec bajonnette
répondant aux prescriptions de {’alinéa {¢) (i) de-la
Régle 6, la stabilité A I’état intact doit étre telle que
le navire satlsfasse & ces conditions, avec les deux com-
partiments adjacents supposés envahis,
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Lorbque le facteur de compartimentdge prévu est
0,5, ou moins la stabilité & 1’état intact doit &tre telle
que le navire satisfasse & ces conditions, avec deux
compartiments principaux adjacents quelconques en-
vahis.

(b) (i) Les dispositions du paragraphe (a) de la
présente Régle séront déterminées conformément aux

paragraphes (¢), (d) et (f) suivants, par des calculs -

tenant compte des proportions et des caractéristiques
de base du navire, ainsi que de ia disposition et de la
configuration des compartiments ayant subi une avarie
Pour ces calculs, on considére le navire comme étant
dans les plus mauvaises conditions de service possibles
du point de vue de la stabilité.

(i) Lorsqu’il est proposé d’installer des ponts,
des doubles coques ou des cloisons longitudinales qui,
sans étre étanches, sont de nature 3 reétarder sérieuse-
ment [’envahissement de [’eau, I’Administration doit
donner accord sur la mesure dans laquelle ces dispo-
sitions sont de nature & influencer fes résultats des
calculs.

(¢) Pour le calcul de la stabilité en cas d’avarie,
on adoptera les perméabilités de volume et de surface
suivantes :

Occupés par les marchandtses le charbon

ou fes mMagasing .......i o e i 60
Occupés par les locaux habités ........... 95
Occupés par des machines ............. .- 85
Destinés aux liquides ............. . ..0. 0 ou 95

en_choisissant pour les deux dernicrs nombres celux
qui entraine les eugences les plus sévéres. '

(d) On suppose que les dimensions minima de

I’avaric considérée sont les suivantes :

(i) Etendue longitudinale : la plus petite des deux
valeurs : 3,05 meétres (ou 10 pleds), plus
3 pour cent de la longueur du navire ou
10,67 métres (ou 35 pieds).

(i) Entendue transversalé {(mesurée de la murallle
du navire vers lintéricur et perpendlcu-
lajirement au plan diamétral au. niveay
de la ligne de charge maximum dé compar-
timentage : une distance d’un cinquiéme
de la largeur du navire, telle que. dehnie
-dans la Régle 2. .

(ii) Etendue verticale ;. de la surface supérleure
du doubIe—fond Jusqu’é la Jigne de surim-
mersion.

(1v) Si une avarie d’une étendue mféﬂeure a cel[e
indiquée daris fes alinéas précédemﬁ )
(ii) - et “(ii) éntraitie des conditions plus
sévéres du point de vue de la-bande; ou
de la -hauteur métacentrique résiduells,
une telle avarie sera adopt%,e comm& hy~
pothése des calculs, '

‘une bande trop:importanté en cas q’avarte ¥

(e) L’envahizgsement dissymétrique doit 8tre réduit
au minimum- gréce ¥ des: digpdsitions™ convenables.
Lorsque des traverses d’équilibrage sont prévues, lsur
disposition, ainsi-que la valeus-de J4 ‘bBatrdé ‘makina
avant éqlnhbrage, doivent &tre acceptées par 1’Admi-
nistration. Une documentation’ convénable conger-
nant 'usage de ces dlsposmons doit’ etre foumief a’u
Capitdine du nav:re ‘ ‘ "

(f) Le navnre, dans sa snuatlon déﬁniuve aprés
avarie et aprés-que les mesures d’équilibrage ont été
prises, doit satisfaire aux conditions suivantes :

(i) En cas d’envahissement symétrique; la hauteur
métacentrique résiduelle devra étre positive,
sauf dans des cas particuliers pour lesquels

-I’Administration ‘a la faculté d’accepter
* uné hauteur métacentrique négative (navire
~droit) pourvu que la-baridé qui en résultc

smt mférieure A sept degrés,”

(i) Dans le cas d’un envahissement dassymétrlquo,
la bande totale ne doit. pas excéder, sept
degrés, sauf dans certains cas spéc:aux,
pour leSque!s I'Administration péut atitori-
ser uné bande supplémentaire, fésultant de
I’envahissément’ dissymétrique, pgurvu gue

_eh aucun cas, la bande totale dans le tgd»_
final *excede pas quinze degré"s

(111) En aucun cas, la*figne-de. sunmmersi"dn ne

doit -8tre immergée dans “le-3tade final de

'+ I’envahissement. S’il-est considéré comme

“probable; ‘que . la -ligne -de :surimmersion

trouve immergée .au - cours. d’un >stade

- intermédiaire .de. I’envahissement, ; 'admi-

nistration peut exiger. toutes . études et

,dlsposmons quelle, . Jugera _’necessalres
pour. la Sécurjté du navxre, : .

(gI Le Capitame sera ppurvu des dorinées’
saires pour assurer dans-les Sotiditions’ d‘exploitahdn
iine Sabilifé 4 1%état intact suffisante poni périmefire
adl navite de satistaire aux conditions ci-dessiis dansleg
hypothéses d*avarie les plus défavotablés réstant dans
le cadré défini phis haut. Dansle cas'de navires poutvus
de:traverses d’équilibrage,. le:Capitaine ‘du navite ‘doit
8tre informé des conditions de stabilité dans:lesquelles
les calculs-de:la bande ont été effectuds, et il:doit-dtre
averti que st’le navire:se:trouyait, a: Pétat.i intact; dans
des conditions moins avantageuses; il pourrait- prendre

(h) (1) ?Administration 't pourra accorder de
dérogatlon aux exrgences .goncernant la stabilité -en
cas d'avarie, 3 moins qu’if_ ne. soit démontré que, dans
toute condition d’exploitatioii, 1a hauteur métacentri-
que & 1état intact, résultant de-ces ex:gences, est trop
¢éfevée pour-|” explontauon envisagée: .« RS
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(ii} Des dérogations aux prescriptions relatives
A Ia stabilité en cas d’avarie, ne doivent &tre accordées
que dans des cas exceptionnels et sous réserve que
I’Administration estime que l¢s proportions les dispo-
sitions et aufres caractéristiqugs du navire, susceptibles
d'8tre pratiquement et rajsonnablement adoptées
dans des circonstances d’exploitation particuliéres
propres au navire, sont les plus favorables possibles
du point de vue stabilité en ca$ d’avarie.

Régle 8. -

Cloisons d’extrémité, _
Cloisons lmitant la Tranche des Machines,
Tunnels des Lignes' d’arbres, ete.

(@) (i) Un navire doit &tre pourvu d’une cloison
de coqueron avant ou d’abordage qui doit &tre étanche
jusqu'au pont de cloisonnement. Cette cloison doit
étre placée A une distance de la perpendiculaire avant
égale an moins A 5 pour cent de Ia longueur du navire
et au plus 4 3,05 metres (ou 10 pieds) plus 5 pour cent
de la longueur du navire,

(ii) S'il existe & 1'avant une longue supcrstru_cturc,
une cloison étanche aux intémpéries doit étre établie
au-dessus de la cloison d'abordage entre le pont de
cloisonnement et le pont situé immédiatement au-
dessus. Le prolongement de la cloison d’abordage
peut ne pas &tre placé directement au-dessus de celle-ci,
pourvu que ce prolongement soit 2 une distance de
la perpendiculaire avant au moins égale & 5 pour cent
de la longueur du navire et que la partw du pont de
cloisonnement qui forme bafonnette soit eﬂ"ectnvemcnt
étanche aux intempéries.

- (b) 11 y aura également une cloison de chueron
arnére et des cloisons séparant la tranche dés machines,
telle qu’elle est définie par la Régle 2, des ¢spaces A
passagers et & marchandises Situés a l’avant et Varri¢-
re ; ces cloisons doivent &tre ¢tanches jusqu'au pont
de cloxsonncment Toutefois, la cloison du ¢oqueron
arridre peut étre artétée au-dessous de ce pofit, pourvu
que lo degré de sécufité du navire ¢n ce qui concerne
le compartimentage neé soit pas diminué de ce fait.

{c) Dans tous les cas, les tubes de sorti¢ d’arbres
arriére doivent étre enfermés dans des espaces étanches
de volume modéré. Le presse~étoupe arriére doit étre
placé dans un tunnel étanche ou dans un autre espace
étanche séparé du compartimeént des tubes de sortie
d’arbres arridre ¢t d’un volume assez réduit pour qu'il
puisse &tre rempli par une fuité du presse-étoupe sans
que la ligne de surimmersion Soit immergée.

Reégle 9.
Doubles-fonds.

{a) Un double-fond doit &tre installé de Ia cloxson
du coqueron avant a la cloison du coqueron arriére,

dans la mesuge od cela est praticable et compatible
avec les caractéristiques et utilisation normale du
navire :

(i) Les navires dont la longueur est auw moips
égale & 61 métres (ou 200 pieds) et inférieure
A 76 métres (ou 249 pieds) doivent &tre
pourvus d’un double-fond s’étendant au
moins depuis I’avant de la tranche des ma-~
chines jusqu’a la cloison du coqueron
avant ou aussi prés que pratiquement possi-
ble de cette cloison.

(ii) Les navires dont la longuéur est au moins
égale & 76 métres (ou 249 pieds) et inférieure

a 100 métres (ou 330 pieds) doivent &tre

pourvus de doubles-fonds au moins en
dehors de la tranche des machines, Ces
doubles-fonds doivent s’étendre jusqu’aux
cloisons des coqueérons avant et arridre
aussi prés que pratiquenient possxble de ces
cloisons.

(iit) Les navires dont la longueur est égale ou
supérieure & 100 métres (6u 330 pieds) doi-
vent étre pourvus au milieu d’un double-
fond s’étendant jusqu’aux cloisons des co-
querons avant et arridre ou aussi prés que
pratiquement possible de ces cloisons.

(6) La on un double-fond est exigé, il doit se

prolonger en abord vers la muraille de maniére 3

protéger efficacement fes bouchains. Cette protection-

sera considérée comme satisfaisante si aucun point
de la ligne d’intersection de I'aréte extéricure de la
tole de c6té avec le bordé extérieur ne vient au-dessous
d’un plan horizontal passant par le point du tracé hors
membres ol le couple milieu est coupé par une deoite
inclinée A 25° sur I'horizontale et menée par l¢ sommet
inférieur correspondant du rectangle circonscrit & la
maitresse sccti n,

(¢) Les pétits puisards établis dans les doubles-

fonds pour recevoir les aspirations des pompes de cale
ne doivent pas étre plus profonds qu'il n’est nécessaire
et, en tous leg cas, ils. ne doivent pas 8tre 4 moins de
457 millimétres (ou 18 pouces) du bordé extérieur ou
du bord intérigur de la tdle de cdté. Des puisards allant
jusqu’au bordé peuvent cependant étre admis 2 [*éx-
trémité arridre des tunnels d’arbres des navires:a hélice.
D*autres puisards (pat exemple les tanks de retour
d’huile de graissage sous les machines - prmmpales)

peuvent &tre 4utorisés par 1'administration, si:elle es-

time que les’ dispositions d’ensemble assurent une
protection équivalente A celle que fournit un double-
fond conformpe aux termes de la présente Regle.

(d) 11 n'est pas néeessaire d’installer un doublc-
fond par le travers des compartiments étanches de
dimensions moyennes, utilisés exclusivement pour

le transport des liquides, & condition que, dans Pesprit
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de Padministration, la ‘sécurité-du- navzre diins le cas
d’une avarie du fond ou du bordé ne s’en trouve pas
diminuée.

(e) Dans le cas de navires auxquels s’appliquent

les prescriptions du paragraphe (d) de la Régle 1 du
présent chapitre et qui effectuent un service régulier
dans les limites prévués pour iin voyage-ititernational
court, A la Régle 2 du Chapitre III, 1’Administration
peut accorder 'exemption d’un double-forid dans tou-
te partie du navire compammentée suivant ‘'un facteur
ne dépassant pas 0,50, si elle feconnait que I'installa-
tion d’un double- fond dans cette partie ne-serait pas
compatible avec les caractéristiques de base el ’exploi-
tation normale du navire,

Reégle 10,

Détermination, Marquage et Inscription
des Lignes de Charge
de Compattimentage. _
(a) Pour assurer le maintien du degré de dloisonne-

ment exigé, une ligne de charge correspondantau tirant
d’eau adopté pout le calcul de cloisonnement approuvé

doit &tre déterminée et marquée sur la muraille du-

navire, Un navire, ayant des locaux spécialement adap-
tés alternativement a ’usage des passagers et au trans-
port de marchandises, peut, si l’armateur le désire,
avoir une ou plusiéurs lignes de charge adchtionnelles
marquées ‘de fagon & correspondre aux tirants d’eau
de compartimentage correspondants, que 1’Adm1ms-
tration peut approuver pour les conditions d’ explon-
tation considérées,

(b) Les lignes de charge de comparumentage
déterminées doivent étre mentionndes sur le Certificat
de Sécurité en désignant par la notation C.1. celle-qui
se rapporte au cas ol le navire est employé principale-
ment au service des passagers, et par les notations
C.2., C.3,, etc., celles qui se rapportent aux autres- cas
d'utilisation du navire,

(¢) Le franc-bord correspondant e‘i chacune de

ces lignes de charge doit &tre mesuré au méme emplas |

cemetit et & partir de la méme ligne de pont que Ies
francs-bords déterminés conformément a la Conven-
tion Internationale sur les Ligties de Charge 1930.- -

(d) Le franc-bord rélatif & chique ligne*de’ charge
de compartimentage approuvée’ et aux conditiohs
d’exploitation correspondarites ‘doit 8tre’ claxremcnt
indiqué’ dans le Certlﬁcat de sécurlté :

(¢) Dahs aucun ¢as, une mardue de ligne de charge
de compartimentage ne peut &ire placée’ au-déssusde
la ligne de charge maxihiiim én eau salée correspon-
dant boit 4 1'4chantillonnage du havire, soit & la
Convention ‘Internatiotiale sur - les ngnes de Chafge
1930, ~

(j) Queiles qde ‘Sofent les posntions -des marques dé
lignes de charge ‘de comparfi shtage; mﬁ]e ‘né
doit jamdis eire chinrgé'de faton’a fthmbtper ]
de charge correspondant A'fh Sisohn’ et'd Ia TERien
globg, tracée ‘conforméfitdiga 1a- Convéntioﬁ m{éﬁ‘ta
tionale Sur 15 Lignbs‘dd Chnrge 1930

(g) Un navire ne dmt et auqun Qas étre charg& ds
telle sorte que, lorsqgu’ ‘il est en pau salée, la marque do
ligne de charge dé.compartimentage, correspondait
4 la nature de ce voyage particulier et aux conditions
de service, s¢ trune 1mmergée -

. Régle 1. - 5.‘ L
Construction et Epreuves zmtiales ‘

des Cloisom' éranches R

(@) Les clmsons étanohes de : comparttmemag\e,' .
qu’elles, soient .transversales au longitudinales, dois
vent &tre construites-de ‘manidre &« pou%irtsuppo‘rter;-
avec une marge de résistance -gonvenable, da pression
par le. travers de,ghacune d ﬁlle§, ‘La congtructior “de
ces, cloisons doit donper. satnsi‘aption A ‘l‘Ac;mmnstra-.
tlon

(b) {0 Les baionnettcs et niches prathuéos \dan}’.
les cloisons doivent 8tre étanches-et; présenter la méme
résist'anc‘e que-les -parties -avoisinantes -de la -cloisong

(ii) Quan(‘l des membiiites "u-de§ barfots thavers
sefit un''pont étatiche ou une cloisdn”'étanche, ‘ob ‘porkt
et cette'cloison"doivent. étre féndus Stanches Parledi
c¢onstruction propre, sans’ empiol de bois'ou détiment.

(c) L'essai pat rcmphssage dcs comparnments
principaux n’est pas: obligdtoite: “Un ésamen <oifiplet
des clofsons ‘doit -&fie* fait*painn" mSpe‘ctéﬂr apréésq
cet-exameén doit &tré compIété daﬁs toué I‘cs caé ba‘r
uit'essai’d la’ lanbe e

(d) Lé coqueron avant ‘Iés double—fonds (y cdmprrs
les quille,s tubulalres) &t "les, dohb!es~c0ques, dgzvetjt
§tre soumls A une épreuve sousl une hautel,lf d’ eau
hmltée ala hgne de surxmmersml;l. i

o). Le§ cxternes qui d01vent cqntemr des 11 uxdes
ét qui forment une partie du’ compariimenté i?u na-
yirg dox*/cnt dtre éprouvées Pour, v riﬁcalid‘xi Yetar

ch ité; sous uine ‘chargé d’¢au corregpondant Sfil‘t ‘A Y
lighe de oharge maximum de, compartimenfage,‘sit
aux dgux tlers du Greéux mesuré depuis J¢ d §0Y

sy

quille usqué. Ia ligne de surimmersion, "gr' le) ,gvjérs
dela c;terne, en prenant la plus grande’ e  Ce$ éhargqé
toutefois la *Hauteur dé charge nu-déssiis dif plafon
ne doit étre en aucun cas mféneure a 0,92 métre (ou
3 pieds).

(f) Les essais mentionnés aux paragraphes (d) et
(¢)-ont: pour' biitde vérifier queles dispositiohis sttuc-
turales - de. cloisonnement sont étanches ¥ Peau et né
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doiVent pas &we considérées comme sanctionnant
Paptitude d’un compartiment quelcongue 3 recevoir
des combustibles liquides ou & étre utilis¢ & d’autres
usages particuliers pour lesquels un essai d'un carac-
tere plus sévére peut étre exigé compte tenu dg la
hauteur que le liquide peut atteindre dans la citerne
considérée ou dans les tuyautages qui la desseivent.

Régle (2.
Ouvertures dans les Cloisons étanches.

{¢) Le nombre des ouvertures pratiquées dans les
cloisons étanches doit &tre réduit au minimum compa-
tible avee les dlspOSltIOI’lS générales ¢t 1a bonne exploi-
tation du navire ; cés ouvertures doivent &tre pouzvues
dc dispositifs de fermeture satisfaisants.

(M () Sides tuyautages, dalots, cables électriques,
etc., traversent des cloisons étanches de compartimen-
tage, des dispositions doivent étre prises pour mainte-
nir I’ mtegntc de I"étanchéité de ces cloisons.

(i) 1l ne peat exister sur le¢s cloisons étanches de
compartimentage ni vannes, ni robinets ne faisant pas
partic d’un enssmble de tuyautages.

(c) () II ne peut exister ni porte, ni {rou d’homme,
ni aucun orifice d’aceés : '

() Dans la cloison étanche d’abordage au-dessous
de ladigne de surimmersion ;

(b) Dans les cloisons transversales étanches sépa-
rant un local & marchandises d’un local a
marchandiscs contigu ou d’une soute a
charbon permancnte ou de réserve, sauf
exceptions spécifices au paragraphe (G) de
la présente Régle.

(if) Sauf dans les cas prévus au sous-paragraphe

. (¢) (iii), on peut faire traverser la cloison
d’abordage au-dessous de la ligne de surinimeision

par un tuyau au plus, pour le service du liquide contenu |

dans le coqueron avant, pourvu que ce tuyau soit
muni d’ une vapie a fermeture 2 vis, commandée d’un
point au-dessus du pont de compartimentage et dont
le corps sera {ixé a la cloison d’abordage 3 I’ mterieun
du coqueron avant.

(m) Si le coqueron est divisé pour recevoir deux
espéces de liguides diflérents, I’Administration peut
permeltre que la cloison d’abordage soit traversée
au-dessous de la ligne de surimmersion par deux
tuyaux, chacun d’ eux satisfaisant aux prescriptions
de [a clause ci-dessus, pourvu que cetté Administration
reconnaisse qu’il y a pas d’autre.moyen pratique en
dehors de I'installation de ce second tuyau et que,
compte tenu du cloisonnement supplémentaire prévu
dans le coqueron avant,‘la sécurité du navire demeure
assurée.
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(d) (i) Les portes tanches dans les cloisons sépa-
rant les soutes pernianentes des soutes de résefve doi-
vent &tre toujours accessibles, sauf toutelois [’excep-
tion prévue au paragraphe (i) (i) pour les portes des
soutes d’entrepont.

(i) Des dispositions satisfaisantes, au moyen
d’écrans ou autrement, doivent &tre prises pour éviter
que fe charbon n’empéche la fermeture des portes
¢tanches des soutes & charbon.

(¢) Dans la tranchc des machines, exclusion faite
des portes des soutes 4 charbon et des tunnels de lignes
d’arbres, il ne peut exister quune porte de communica-
tion dans chaque cloison transversale .principale. Ces
portes doivent étre a glissiéres et placées de nianiére
que leurs seuils soient pratiquement aussi hauts que
possible. La commainde & main pour la manceuvre de
ces portes & partir d’un poitit se trouvant au-dessus du
port de cloisonnement, doit &tr¢ située a 'extérieur
de fa tranche des machines, si cet aménagement est
compatible avec une disposition satisfaisante du mé-
canisme correspondant.

{f) () Ne sont admises comme portes étanches
que les portes a charniéres et les portes & glissiéres ou
touies autres portes d’un type équivalent, & Pexclusion
des portes montées simplement sur boutons et des
portes se fermant par gravité ou par Paction d’un
poids.

(i) Les portes a clmmelee dowem &tre potrvucs
de ‘tourniquets manceuvrables de chaquc ¢oté de la
cloison.

(iif) Les portes a glissiéres peuvent étre 4 deplace-
ment vertical ou horizontal. Si elles doivent étre seule-
ment commandées & bras, le mécanisme doit pouvoir
&tre manceuvré sur place, et en outre; diun point
accessible situ¢ au-dessus du pont de cloisonnement,
par un mouvement de manivelle’a rotation continue.

{iv) Lorsqu’il” est prévu qu’une porte doit &tre
fermée au moyen d’tne source d’énergie, d’un poste
central de manceuvre, le mécanisme’ doit étre disposé
de maniére d permettre la commande de la pérte sur
place au moyen de’la méme source d’énergie. La porte
devra se refermer automatiquement si, aprés avoir
été fermée du. poste de commande central, elle est
ouverte sur place. De méme, il doit exister sur place
un moyen de la maintenir fermée sans qu’elle puisse
étre ouverte par le poste de commande central. Des
poignées de manceuvre locale, communiquant avec
le. mécanisme mQ par une source d’énergie; doivent
étre prévues de chaque c6té de la cloison et doivent
&tre disposées dé telle fagon qu’une personne passant
par la porte puisse maintenir les deux poignées dans
la posmon ouverte. De tellés portes mues: par une
source d’énergie doivent &tre munies d’une coimande
a main mancuvrable de la porte elle-méme ‘et d’un
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point accessible au-dessus du pont de cloisonnement.
A cette derni¢re position, la commande & main sera
manceuvrée par un mouvement de manivelle & rotation
continue., Des dispositions doivent étre prises pour
avertir par un signal sonore que la porte est sur le
point de se fermer ; Uintervalle de temps entre le signal
¢t le mouvement de la porte doit étre suflisant pour
assurcr toute sécurité.

(v) Les portes de toutes catégories doivent étre
munics d’indicateurs d’ouverture, permettant de véri-
fier de tous les postes de commande, auires que sur
place, si la porte est ouverte ou fermée.

() (i) Des portes étanchies & charniéres peuvent
dtre admises dans les parfies du navire affectées aux
passagers ‘el & 1’équipage, ainsi que dans les locaux
de service, 3 condition qu’elles soient établies au-des-
sus d’un pont dont la surface inférieure, 4 son point le
plus bas en abord, se trouve au moins & 2,13 métres
(ou 7 pieds) au-dessus de la ligne de ¢harge maximum
de compartimentage ; ces-portes ne sont pas autori-
sées dans ces parties et locaux du navire au- dessous
d’un tel pont.

(ii) Des portes étanches & charniéres de construc-
tion satisfaisante peuvent &tre admises dans les cloi-
sons d’entrepont des locaux 4 marchandises au niveau
le plus élevé permettant encore feur utilisation. Les
bords verticaux extérieurs de ces portes ne devront pas
étre situés & une distance du bordé extéricur inférieur

4 un cinquitme de la largeur du navire telle qu'elle

est définie A la Régle 2, cette distance étant mesurée
perpendicufairement au - plan diamétral du nabire
au niveau de la ligne de charge maximum de compar-
timentage., Ces portes doivent étre fermées avant
le départ et tenues fermées pendant la navigation, et
les heures de leur ouverture & arrivée au port de leur
fermeture avant le départ du port doivent &tre ins-
crites dans le jowrnal de bord prescrit par ’Adminis-
tration. Lorsqu’il existe des portes de cette nature,
leur nombre et le détail ce leurs dispositions font
Pobjet d’un examen spécial par 1’Administration.
Celle-ci exigera de Parmareur une attestation que
cette installation est une nécessité de service absolue.

(h) Toutes les autres portes étanches doivent
&tre 4 glissiéres. _

(1) (i) Lorsqu’il existe des portes étanches devant
etre, & certains moments, ouvertes & la mer, exception
faite de celles des entrées des tunnels, et que ces
portes sont placées dans les cloisons étanches trans-
versales principales de fagon que Jeur seutl soit au-
dessous de la ligne de charge maximum de comparti-
mentage, les régles suivantes sont appliquées :

() Si le nombre de ces pories excéde 5, toutes
les portes étanches a glissiéres doivent &étre
manceyvrées siimultanément d’un poste de
maneeuvre situé sur la passerelle,

-

(i) Si le nombre de ces portes n’excéde pas § :

(@) st le critérium n'excéde 30, toutes les portes
étanches a glissiéres peuvent &tre manceu-
vrées A la main seulement ;

(b) si le critérium excéde 30, toutes les portes
dtanche a glissieres doivent manccuvrées
au moyen d’une source d’énergie ;

(¢} sur tout navire, quel que’ $oit son critérium
de service, s'il n’y a qu'une porte étanche,
en dehors de la porte du tunnel, et qu’elle
se ‘rouve dans la tranche des machines,
I’Administration peut autoriser ces deux
portes 4 étre manceuvrées & main seulément.

(ii) S’il existe, entre des soutes & charbon dans
les entreponts au-dessous du potit de cloisonnement,
des portes étanches qui doivent, 4 la mer, &tt¢ occa-
sionnellement ouvertes pour la manipulation du
charbon, Pemploi d’une source d’énergic est exigé
pour la manauvie de ces portes. L'ouverture et la
fermeture doivent &tre-mentionnée au journal dé bord
prescrit par PAdministration.

(iti) L’emploi d’une source d'énergie est égale-
ment exigé pour la manccuvre des portes établies au
passage des conduits des cales frigorifiques, §i ces
conduits traversent plus d’une cloison transversale
principale étanche, et si les seuils de ces potrtes sont
situés & moins de 2,13 métres (ou 7 pieds) au-dessus de
la ligne de charge maximum de compartimentage.

(j) L’eraploi de panneaux démontable en tdle
West toléré que dans la tranche des machines. Ces pan-
neaux doivent toujours &tre en place avant [*appa-
reillage ; ils ne peuvent 8tre enlevés 4 la mer, si ce
n’est en cas d'impérieuse nécessité, Les précautions
nécessaires doivent étre prises au remontage pour
rétabliv la parfaite étanchéit¢ du joint.

(k) Toutes les portes étanches doivent &tre fer-
imées en cours de navigation sauf si le service du na-
virexexige qu’élles soient ouvertes. Dans ce cas elles
doivent toujours &ite prétes a é&tre immédiatement
fermées. ' '

(1) Sides tambours ou tunnels reliant les logements
du petrsoninel aux chaufferies ou disposés pour rénfer-
mer des tuyaulages ou pour tout autre but, soni
ménagés 4 travers les cloisons transversales étanches,
ces tambours ou funnels doivent 8tre: étanches et sa-
tisfaire aux prescriptions de la Régle 15, L’acces &
[*'une au moins des extrémités de ces-tuniels ou tamn-
bours, si on s’ sert 4 la mer conime passage, doit
atre réalisé par un puits étanche d’une hautéur suffi-
sante pour que sont débouché soit au-dessus de'la lighe
de surimmetrsion, L’accés & 1'autre extrémité peut se

faire par une porte étanche du type exigé par son

emplacement dans le navire. Aucun de ces funtiels
ou fambours ne doit traverser la cloison de comparti-
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mentage immédiatement en arridre de la cloison
d’abordage.

Lorsqu’it est prévu des tunnels ou tambours pour
tirage forcé traversant les cloisons étanches transver-
sales principales, le cas doit &tre spécialement examing
par I’Administration,

Regle 13.

Ouvertures dans le Bordé Extérieur
“au-dessous de la Ligne de Surimmersion.

(@) Le nombre d’ouvertures dans le bordé exté-
rieur doit &tre réduit au minimum compatible avec les
caractéristiques de base du navire et ses conditions
normales d’utilisation.

(b) La disposition et I’cficacité des moyens de
fermeture de toutes les ouvertures pretiquées dans le
bordé extérieur du navire doivent correspondre au
but a réaliser et 3 I'emplacement ou ils sont fixés ;
ils doivent, d’une maniére générale, étre A la satisfac-
tion de I’Administration.

(¢) (1) Si, dans un entrepont, le bord inféricur de
I'ouverture d’un hublot quélconque est au-dessous
d’une ligne tracée sur le bordé parallélement au
livet du pont de cloisonnement, et ayant son point
le plus bas &4 2 1/2 p, 100 de la largeur du navire au-
dessus de la ligne de charge maximumn de comparti-
mentage, tous les hublots de cet entrepont doivent
étre des hublots fixes.

(ii) Tous les hublots dont les bords inférieurs sont
en-dessous de Ia ligne de surimmersion, autres que
ceux qui, pat application du précédent alinéa, sont
du type fixe, doivent &tre construits de tclle sorte
que nul ne puisse les ouvrir sans ’autorisation du
Capitaine.

(iii) (@) Si, dang un entrepont le bord inférieur des

hublots du type prévu a lalinda (¢) (ii) ci-
dessus, est situé au-dessous d’une ligne tracée
parallélement au livret du pont de ¢loisonne-
ment, et ayant son point le plus bas & 1,37 m
(ou 4 1/2 pieds) + 2,5 p. 100 de la largeur
du navire, au-dessus de la flottaison au départ
du port, tous les hublots de cet entrepont
doivent étre fermés de fagon étanche et a
- clef avant ’appareillage et ils ne doivent pas
étre ouverts avant que le navire n’entre dans

un port. Il y aura lieu, le cas échdant, de tenir .

compte du fait que le navire est en eau douce.

(b) Les heures d’ouverture de ces hublots dans
le port et de leur fermeture 4 clef avant le
départ seront “inscrites au journal de bord
prescrit par 1’Administration.

(¢) Si un ou plusieurs hublots sont situés de telle
fagon que les prescriptions de ’alinéa (¢) (iii)
(@) leur soient applicables lorsque le navire

est & sa ligne de charge maximum de compar-
timentage, I’Administration peut préciser le
tirant d’eau nioyen le plus élevé pour lequel
les hublots en question auront le bord
inféricur de leur ouverture au-dessus de la
ligne tracée paralldlement au livet du pont
de cloisonnement et ayant son point le plus
bas A 1,37 m (4 12 pieds), plus 2,5 p. 100 de
la largeur du navire au-dessus de la flottaison
du navire correspdndant A ce tirant d’eau
moyen et pour lequel, par conséquent, il sera
permis de prendre la mer sans fermer ces
hublots & clef auparavant, et de les ouvrir
en mer sous la fresponsabilité du capitaine au
cours du voyage vers le port suivant. Dans les
zones tropicales, telles qu’elles sont: définies
dans la Convention internationale de (930
" relative aux lignes de charge, ce tirant d’eau
peut &tre augmenté de 305 millimétre (1 pied).

(d) Des tapes & charni¢re d’un modéle efficace .
et disposées de maniére A pouvoir &ire aisémeént et
effectivement fermées et verrouilldes étanches, doivent
étre installées sur tous les hublots, sous réserve du
fait que, sur ’arri¢re du huitiéme de la longueur du

.havire A partir de la perpendiculaire avant, et au-dessus

d’une ligne tracée parallélemient au livet du pont de
cloisonnement, et ayant son point le plus bas & 3,66 m
(ou {2 pieds) + 2,5 p. 100 de la largeur du navire
au-dessus de la ligne de charge maximum de compar-
timentage, les tapes peuvent étre amovibles dans les
locaux réservés aux passagers, autres que ceux réservés
aux passagers d’entrepont, & moins que, en verfu de
la Convention internationale de 1930 relative aux
Lignes de charge, elles nc doivent &tre inamovibles. -
Ces tapes amovibles doivent étre déposées 4 proximité
des hublots qu’elles sont destinées 4 fermer.

(¢) Les hublots et leurs tapes qui ne sont pas ac-
cessibles en cours de navigation doivent etre fermés
et condamnés avant ['appareillage.

(f) () Aucun hublot ne peut éue établi dans les
locaux affectés exclusivement au transport de maréhan-
dises ou de charbon.

(i) Des hublots poutront toutefois &tre _mStalles
dans des espaces affectés alternativénient au transport’
de marchandises ou de passagets, mais ils seront-cons-
truits de telle fagon quie personne ne puisse ouvrir ces
hublots ou leurs tapes sans ’autorisation du Capitaine,

. (iii) ‘Si des marchandises sont transportées dans
ces espaces, les hublots et leurs tapes seront fermés &
clef et de fagon étanche avint que les' marchandises né
sojent chargées, et la fermeture et le verrouillage des
hublots et des tapes feroni ’objet d’une mention au
journal de bord prescrit par I’Administration.

(g) Aucun hublot A ventilation automatique ne
peut 8tre établi dans le bordé extérieur du naviré au-
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dessous de Ia ligne de surimmersion, sans autorisation
spéciale de I’Administration.

(1) Le nombre de dalots, tuyaux de décharge sa-
nitaire et autres ouvertures simifaires dans le bordé
extérieur, doit &tre réduit au minimum, soit en utilisant
chaque orifice de décharge pour le plus grand nombre
possible de tuyaux, sanitaires ou autres, soit de toute
autre maniére’ satisfaisante. '

(i) (i) Toutes les prises d’eau et décharges dans le

bordé extérieur doivent &tre disposées de facon & cm-
pécher toute introduction accidentelle d’can dans le

navire.

(ii) (a) Sous réserve des dispositions de lalinéa (/)

(iti), chaque décharge sépardée partant de lo-
caux situés au-dessous de la ligne de surinimer-
sion et traversant le bordé extérieur, doit &tre
pourvue, soit d'un clapet automatique de
non-retour sans moyen de fermeture direct,
poutvu que la plus élevée soit lacée de telle
sorte qu’elle soit toujours accessible pour
&tre visitée dans les circonstances de service,
et d’un type normalement fermé.

(b)) Lorsqu’on emploie des valves & comimande
de fermeture directe, les postes de mancuvre
au-dessus du pont de cloisonnement doivent
toujours &tre facilement accessibles et ils
doiveni comporter des indicateurs d’ouverture
et de fermeture.

(iii) Les prises d’eau et décharges principales et
auxiliaires communiquant avec fes machines seront
pourvies de robinets et de vannes interposées, a des
endroits facilement accessibles, entre les tuyaux et de
sordé extérieur, ou entre les tuyaux et les caissons fixés
sur fe bordé extérieur.

(j) () Les coupées, portes de¢ chargement et sa-
bords & charbon situés au-dessous de la ligne de
surimmersion -doivent &tre de résistance suffisante.
ils doivent &tre efficacement fermés et assujettis avant
Pappareiilage et rester fermés pendant la navigatjon.

(ii) Ces ouvertures ne seront en aucun ces situées
de fagon que leur point le plus bas se trouve av-dessous
de la ligne de charge maximum de compartinentage.

(k) (i) Les ouvertures intérieures des nianches
a escarbilles, manches & saletés, etc., doivent &ire pour-
vues d’un couvercle efficace,

(i) Si- cés ouvertures sont situées ‘au-dessous de
Ia ligne de surimmersion, le couverelé doit &tre étanche,
et on doit, en outre, installer dans la mariche un clapet
de non-retour placé dans un endroit accessible au-

cessus de la ligne de charge maxithum de comparti-

nentage: Quant on ne se servira pas de la manche, le

couvercle et le clapet devront &tre fermés et assujettis

en place.

Regle 14.

Construction et Epreuves Initiales
des Portes Fitanches, Hublots, ete.

(@) (1) Le tracé, les maiériaux utilisés et la cons-
truction des portes étanches, hutlots, coupées, sabords
a charbon, portes de chargement, soupapes, tuyaux,
manches 3 escarbilies el & saletés visés dans les preé-
sentes Régles doivent étre A la satisfaction de I’Admi-
nistration. .

(if) Le cadre des portes étanches verticalés ne doit
présénter a sa partie inférieure aucune rainure ol
pourrait se loger de la poussiére risquant d’empécher
la porte de se fermer convenablement. -

(iii) Les portes étanclies donnant directénment accés
a des espaces contenant du charbou én soute doivént
&tre, ainsi que leurs cadres, cons:ruites en acier moulé
ou forgé.

(iv) Les robinets ou vannes de ptus de 76 milli-
métres (ou 3 pouces) de diamétre intéricur, pour les
prises d’eau ct décharges principales ¢t qux:halres
desservant la machinerie, doivent &tre en acier ou en
bronze, selon le cas, ou en toute autre matidreé peu
fragile agréée. . .

(v) It ne doit pas étre employé de fonte ordinaire
pour les autres robinets ¢t vannes, de quelques dimen-
stons que ce soit, quand ils sont disposés sur e bordé
extérieur au-dessous du pont de cloisonsiement, ou
quand ils intéressent les arrangements relatifs au
compattimentage du navire.

(b) Taute porte étanche doit &tre soumiise & un
essai & l’eau sous une pression correspondant a la
hauteur d’eau jusqu’a la ligne de surimmersion. Cet
essai doit &tre fait avant Pentrée en sefvice du navire,

-soit avant, $oil aprés mise en place de la porte a bord.

Régle 15,

Construction et Epreuves Initiales
des Ponts Eianches, Tambours, etc.

. (@) Lorsqu’ils sont étanches, les ponts, tambours,
turinels, quilles tubulaires, et manches de ventilation, °
doivent &tre d’un échantillonnage équivalent & celui
des cloisons étranches placées au méme fiveau. Le
mode de construction utilisé potir assurer ’étanchéité
de ces éléments, ainsi'gue les disposmfs adoptés pour
la fermeture des ouvertures qu’ils comportent, doivent
gtre A 'la satisfaction de I’ Administration. Lés manches
de ventilation et les tambours étanches doivent s'élever
au moins Jusqu *au niveau du pont de cloisonnemient,

() Lorsqu’ils sont étanches, les tambouys, tunnels
et manches de ventilation, doivent &tre soumis & une
épreuve d’étanchéité A la tance aprés leur construction
I’essal des ponts étanches peut ire effectué solt & fa
lance, - soit en les iecouviants ‘d’eau. :
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Regle 16.

Hublots et Autres Ouvertures, elc.,
au-dessus de la Ligne Surimmersion.

(@) Les hublats, les pprtes de coupées, les portes de
chargement. Les sabords & charbon, et autres disposi-
tifs fermant les ouvertures pratiquées dans le bordé
extérieur au-dessus de la ligne de surimmersion, doi-
vent &tre convenablement dessinés et cousiruits et
présenter une résistance suffisante, en égard au compar-
timent dans lequel ils sont placés et & leur position par
rapport a la ligne de charge maximum de comparti-
mentage. :

(6) Le pont de cloisonnement ou un autre pont
situ¢ au-dessus doit étre étanche, en ce sens que, dans
des circonstances de mer ordinaire, il ne laisse pas
I’eau pénc'u er de hauts en bas, Toutes les ouvertures
pratiquées dans le pont exposé a la mer doivent étre
pourvues de surbaux de hauteur et de résistance suffi-
santes, et munies de moyens de fermeture efficaces per-
mettant de les fermer rapidement et de les rendre étan-
ches & la mer.

¢) Des sabords de décharge & la mer et (ou) des
dalots doivent étre installés pour évacuer rapidément
P'cau des ponts exposés & la mer en toutes circonstances
de mer. .
Régle 17,
Moyens de Pompage.

a) Tout navire doit étre pourvu d’une installation

de pompage eflicace permettant d’ cpunser et d’assécher,
dans la mesuré pratiquement possible, a la suite d’une
avarie, un compartiment étanche duelconque, que
le navire soit droit ou incliné. A cet effét, des aspira-
tions latérales sont en général nécessaires, sauf dans les
parties resserrées aux extrémités du navire, ol une
seufe aspiration peut &tre considérée comme suffisante.
Dans les compart'ments qui ne sotit pas d’une forme
usiclle, des aspirations supplémentaires peuvent &tre
exigées. On prendra les dispositions nécessaires pour
assurer ’écoulement de Peau vers les aspirations du
con1m11in1ent Des moyens efficaces doivent &tre
prévus pour |’ epumemcnt de leau des cales frigorifi-
ques.

b) (i) Sauf dispositions contraires dans une autre
partie de la présente Reégle, les navires doivent étre
pourvus-d’au moiss trois ponipes actionnées par une
source d’énergic et reliées au collecteur prineipal
d’aspiration, 'une d’eritre elles pouvant &tré conduite
par la machine principale. Quand le critérium “de
service ‘est égal ou supéricur 4 30, une pompe indé-
pendante supplcmentalre, actionnée. par une source
d’énergie, doit 8tre prévue, Sur les navires de moins
de 91,5 métres (200 pieds) de longueur, ayant un

’

critérium de services inférieur & 30, une des pompes
indépcndantes peut &tre remplacée par deux pompes
a bras & manivelle, efficaces, placées, ['une & P’avant,
’auwire & Parridre.

(i) Le tableau ci-dessous donne le nombre de
pompes exigibles ;

9,5 m
{ou 300 pieds)
el au-dessus

Moins
de 91,5 m
(ou 300 picds)

Longueur du navire ...........

Moins |30 efgu-
de 30 | dessus

Moins )30 elqu.
de 30 | dessus

Critéritm de service ..........

Pomyes 4 bras (peuvent éire rem-
placées par une pompe indé-
pendante ................. 2 » » »

Pomge conduite par la m'lchme
principale (peut &tre remplacée
par unhe pompe indépendante). [ 1 1 1

Pompes indépendantes ....,.. g1 3 2 3

(iif) Les pompes sanitaires, les pompes de ballast
ou de service, peuvent étre considérées commic des
pompes de cale indépendantes si elles sont pourvues
des liaisons nécessaires avec le réseau- du tuyauiage
de cale. )

(¢) S’il est pratiquement possible, les pompes de
cale actionnées par une source d’énergie doivent &tre
placées dans les compartiments étanches séparés et
situés ou disposés de telle sorte qu*une métne avarle
ne puisse vraisemblablement pas en améner "envahis-
sement rapide simultané. Si les machines et les chau-
diéres sont dans deux ou plus de deux compatrtimetits
étancaes, les pompes utilisables comme pompes de cale
doivent, autant qu’il est possible étre céparties datis
ces divers compartiments.

(d) Sur les navires de 915 métres (300 pieds) de
longueur ou dav'mtage, ou dont le critérium de service
est égal ou supérieur a 30, toutes mesures nécessaires
doivent &tre prises pour qu’une au moins des porpes
mues pat une source d’énergie puisse &tre utilisée noy-
malement au cas ol le navire a la, mer viendrait 4
gtre envahi. Cette condition sera considérée comtiie
remplie si : :

() Une des pompes exigées: est une pomipe de
sccours d’un -type submersible éprouvs,
ayant sa source d’énergie située au-dessus
du pont de cloisonnement, - :

ou si:

(i) les pompes et les sources d’énergie correspon-
dantes sont réparties sur la longueur du
navire de telle maniére due, pour - tout
envahissement que le navire doit étre en
mesilre de supporter, une pofiipe au moins
situde * dans un compirtimen  exempt
@’avarie puisse &tre utilisée, S
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(¢) Chaque pompe de cale, qu’clle soit & bras ou
actionnée par une source d’énergie, & I’exception de
colles qui sont prévues pour les coquerons seulement,
doit 8tre disposée pour aspirer dans une cale quel-
conque ou un compartiment quelconque de la tranche
des machines.

(f) (i) Chaque pompe de cale indépendante mue
par une source d’énergie doit &tre capable d’imprimer
A ’eau, dans le collecteur principal d’aspiration, une
vitesse d’au moins 122 métres (ou 400 pieds) par
minute. Les pompes de cale indépendantes actionnées
par une source d'énergic et placées dans la tranche
des machines, doivent avoir des aspirations directes
dans les divers compartiments de cette tranche, avec
cette réserve qu’il ne peut &tre exigé plus de deux
aspirations pour [’un quelcotique de ces compartiments
L’Administration peut exiger que les pompes de cale
indépendantes actionnées par une source d’énergic et
placées dans d’autres compartiments aient des aspi-
rations directes séparées. Les aspirations directes doi-
vent &tre convenablement disposées et celles qui sont
situées dans un compartiment de la tranche des machi-
nes doivent &tre d’un diamétre au moins égal A celui
du collecteur principal d’aspiration.

(i) Sur les navires chauffant au charbon, on doit
installer dans la chaufferte, en sus des autres aspirations
prévues par la présente Régle, un tuyau d’aspiration
flexible, de diameire convenable et de longuéur suffi-
sante, qui puisse &ire relié & ’aspiration d*une pompe
indépendante mue par une source d’énergie.

(g) Les pompes de circulation principales doivent
avoir des aspirations directes munies de clapets de
non-retour au point d’aspiration le plus bas de la
chambre des machines, et d’un diamétre au moins

¢égal aux deux tiers de celui de la prise d’ean principale

a la mer. Si le combustible est, ou peut étre du charbon,
et s’il n'y a pas de cloison étanche-entre les machines
et les chaudiéres, nne pompe de circulation au moins
doit pouvoir refouler directement & fa mer, ou bien
un tuyautage direct doit &tre installé allant A la déchar-
ge principale. Les tiges de commande de la prise d’eau
et des soupapes d’aspiration doivent monter nettement
au-dessus du parquet des machines.

(#) (i) Le tuyautage desservant les pompes exigées
pour I’équisement des compartiments des machines
ou des cales & marchandises doit &tre entiérement
distinct du tuyautage employé pour le remplissage ou
’épuisement des compartiments 4 eau ou a combusti-
ble liquide.

(i) L’emplot de tuyaux de plomb est interdit a
Pintérieur et au-dessous des soutes A charbon et des

soutes & combustible liquide ainsi que dans les com- |

partiments des machines et dans les chaufferies, y
compris les locaux renfermant des pompes & combus-
tible liquide ou des.caisses de décantation,

(#) L’Administration doit établir des régles pour
le caleul du diamétre du collecteur principal et de ses
branchements, Pour la détermination approchée du
diamétre du collecteur principal d’aspiration, on
pourra employer les formules suivantes :

Vv LB+ D)

d = S -1
2500
ol .
d = diamétre intérieur du collecteur principal en
pouces
L = longueur (¢n pieds) du navire,
B = largeur (en pieds) du navire
B = largeur (en pieds) du navire
D = creux hors membres (en pieds) du navire,
mesuré au pont de cloisonnement,
ou
d= 1,68 LB+ D)+ 25
ol
d = diamétre intérieur du collecteur principal
en millimétres
L = longueur (en métres) du navire
B = largeur (en métres) du navire ’ .
D = creux hors miembres (én métres) du navire

mesuré au pont de cloisonnément.

(j) La disposition ‘du tuyautage des cales et du
tuyautage des ballasts doit &tre telle que I’eau ne puisse
passer de la mer ou des ballasts dans les compditiments
des machines ou-dans les cales 4 marchandises, ni
d’un compartiment quelconque datis un autre. On doit
prendre en particulier des mesures pour viter qu'une
cale & eau ayant des aspirations sur le tuyautage de
cale et sur celui des bilasts rie puisse, par inadvertance,
étre remplie d’eau de mer quand elle contiént des
marchandises, ou vidée par un fuyau de cale quand
elle contient du lest liquide.

(k) Des mesures doivent 8tre prises pour qu’un
compartimént desservi par une aspiration de cale ne
puisse &tre énvahi dans I’hypothése ot lé tuyau corres-
pondant viendrait A &tre brisé, ouavarié dans un autre
compartiment par collision ou par échouage. A cette
fin, lcrsque le tuyau en question se trouve, en une
partie quelconque du navire, 4 une distance du bordé
inférieure a un cinquidéme de la largeur du navire,
mesurée perpendiculairement au. plan longitudinal -
au niveau de la ligne de charge maximum de ¢ompar-
timentage, ou dans une quille tubylaire, il doit étre
pourvu d’un clapet de non-retour dans le comparti-

1 ment contenant 1’aspiration,
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(/) Tous les robinets, vannes, boites de distribution,
faisant partie du systeme d’épuisecment des cales, doi-
vent étre placés en des endroits ol ils soient totjours
accessibles dans les circonstances normales. Ils doi-

vent &tre disposés de telle sorte qu’en cas d’envahisse-

ment d’un compartiment, o1 puisse faire aspirer une
pompe de cale dans un compartiment quelconque.
S’ n’y a qu’un réscau de tuyaux commiun A toutes lés
pompes, les vannes et robinets qu’il est nécessaire de

manceuvrer pour régler les aspirations de cale doivent -

pouvoir 8tre comtandés d’un poinit situé¢ au-dessus
du pont de cloisonnement. Si, en plus du réscau prin-
cipal de tuyautage de cale, il y a un réseau de secours,
il doit &tre indépendant du réseau principal, et dispose
de telle sorte qu’une pompe puisse aspirer dans un

compartiment quelconque en cas d’envahissement.

Régle (8.
Essais de stabilité pour Navires d passagers
et Navires de charge.

(@) Les navirés A passagérs et les navires de charge
doivent subir, aprés leur achévement, un essai permet-

tant de déterminer les éléments de leur stabilité. Le

capitaine recevra A ce sujet tous lés renseignhements
qui lui sont nécessaires pour utiliser convenablemeént
le navire, et un exemplaire de ces renseignements sera
remis 4 I’Administration.

(b)) L’administration peut dispenser un navire
donné de cet essai de stabilité pourvu qu’on dispose
des éléments de base déduits de I’essai de stabilité
d’un navire¢ identique et qu'il soit établi A la satisfac-
tion de I’Administration que tous les renseignements
relatifs'd la stabilité du navire en cause peuvent &tre
valablement utilisés.

Régle 19,

Manceuvres et Inspections périodiques
des Portes Etanches, etc.

(@) Sur tout navire neuf ou existant, il doit &tre
procédé hebdomadairement A des exercices de ma-
neeuvre des portes étanches, des hublots, des manches
i escarbilles et des manohes A saletés. Sur les navires
cffectuant des voyages dont la durée excéde une se-
maine, un exercice complét doit avoir lieu avant ’ap-
parcillage, et d’autres ensuite pendant la navigation,
a raison d’un au moins par semaine ; toutefois, les
portes étanches dont la manceuvre comporte 1’emploi
d*une source d’énergie et les pories & charnitres des
cloisons transversales principales doivent &tre ma-
neeuvrées quatidiennément, lorsqu’elles sont utilisées
4 la mer. '

(b) Les pories étanches, y compris les mécanismes

et indicateurs correspondants, ainsi que les soupapes
dont la fermeture ¢st nécessaire poutr rendre un
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compartiment étanche, et toutes celles qui- comman-
dent la manceuvre des traverses d’équilibrage utilisa-
bles en cas d’avarie, doivent étre périodiquement
inspectées A la mer & raison d’une fois au moins par
semaine,

Régle 20.
Mentions au Journal de Bord.

(&) Sur tout navire ncuf ou existant, les portes &
charniéres, panncaux démontables, hublots, coupées,
portes de chargement, sabords & charbon et autres
ouverfures qui ‘doivent rester fermées pendant la
navigation, en application des présenties Régles, doi-
vent &tre fermés avant I'appareillage, Mention des
heures de {ermeture de tous ces orgafnes et des heures
auxquelles auront été ouverts ceux doit les présentes
Régles permettent I’ouverture, doit étre faite au journal
de bord prescrit par 1’ Administration.

(b) Mention de tous exercices et de toutes inspec-
tions prescrits par [a Régle 19 ci-déssus doit &tre
faite au journal de bord ; toute défectuosité constatée
y est explicitement notée. '

PARTIE C. — INSTALLATIONS ELECTRIQUES
(La partie C s’applique seulément aux navires
a passagers,)

Régle 21.

Généraliiés,

(@) Les installations électriques doivent étre telles
que :

(i) Les services éssentiels pour le matitien de la

sécurité soient assurés en toutes circois-

~ tances nécessitant des mesures de secours ;

(i) La sécurité des passagers, de I’équipage et du

navire soit assurée a 1’égard des accidents
d’origine électrique.

(b)) Tout navire sur lequel 1’électricité constitue
le seul moyen d’assurer les services auxiliaires indis-
pensables & sa propulsion et & sa sécurité, doit 8tre
pourvu d’au moins deux groupes élecirogeénes pringci-

_paux. La puissance de ces groupes doit 8tre telle qu’il
soit encore possible d’assurerle fonctionneément desdits

services en cas d’arrét de ’un des groupes.

Régle 22,
Source d’energie de Secours.

(@) Une source autonome d’énergie électrique doit
étre placée au-dessus du pont de cloisofinement. Elle
doit 8tre située en dehors des tambours-de Pappareil
propulsif. L’énergie disponible doit &tre suffisante
pour alimenter tous les services que I'Administration
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considére comme nécessaires & la séetrité des passagers
et de Péquipage, au cas ol des mesures de secours
doivent étre prises, compte tenu des services qui peu-
vent avoir A fonctionner simultanément. On prendra
spécialement en considération P’éclairage de secours
aux postes d’embarquement sur le pont et & I'extéricur
lc long du bord, dans toutes les coursives, escaliers et
¢chappées, dans les compartiments des machines ot
dans les postes de séeurité définis & la Régle 26, ainsi
que lalimentation des feux de navigation, si ceux-ci
sont exclusivement électriques. L’énergie doit &tre
assurée ¢t maintenue pendant 36 heures. Toutefois,
dans le cas de navires effectuant réguli¢iement des
voyages de courte durde, I’Administration peut accep-
ter une alimentation réduite si elle estime qu'on obtient
ainsi le méme degré de séeurité. La source d’énergie
de secours peut &tre :

Soit, (i) une batterie d’accumulateurs capable de

supporter la charge de secours sans avoir besoin .

d’8tre rechargée et sans chute excessibe ce tension ;

Soit, (i) une génératrice entrainée par un type appro-
pri¢ de moteut A allumage par compression, muni
d’une alimentation indépendante de combustible
et d'un systtme de démarrage approuvé par
I’Administration. Le combustible utilisé' ne doit
pas avoir un point éclair inférieur & 43,30 C
(ou 1100 F.).

(b) L’installation de secours doit €tre réalisée de
maniére qu’elle puisse fonctionner efficacement lorsque
le navirc a une bande de 2205 avec, smmltancment
ou non, un angle d’ nsmct[c de [0e.

(¢) (i) Quand I’cne( gic  électrique de  secours
provient d’une batteric d’accumulateurs, des dispo-
sittons doivent &tre prises pour assurer la mise en mar-
che automatique d’un éelairage de secours en cas de
défaillance de P'alimentation normale.

(11) Quand l’ene:gxc de secours est (oturnie par une
génératrice, on doit prévoir comme source temporaire
de secours une batterie d’accumulateurs de capacité
suflisante pout

(@) alimenter un éclairage de secours pendant une
demi-heure sans arrét ; et -

(b) permetire la manccuvre des portes étanches
(dans le cas oir celle-ci est électrique), mais
sans qu’il soit nécessaire de les fermer toutes
simultanément.

Les dispositifs doivent étre tels que la source

d’énergie de secours temporaire puisse se mettre en -

marche automatiquement en cas de défaillance de
["alimentation hormale.

(i) Toutes mesures doivent étre prises pour assu-
rer la vérification 4 intervalles réguliers des dispositifs
automatiques, .
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(d) Les moteurs actionnant les appareils & gouver-
ner & commande électrique doivent étre pourvus de
deux groupes de canalisations venant du tableau prin-
cipal. Chaque groupe de canalisations doit avoir une
section suflisante pour alimenier tous les mofeurs qui
peuvent avoir a fonctionner simultanément. Les
groupes de canalisations doivent &tre écartés sur
toute léur longueur aussi largement que possible. Les
circuits ¢t moteurs précités nz doivent &étre protégés
que contre les courts-circuits,

Régle 23.

Précautions powr la Sécurité
des Passagers et de I’ Equipage.

(@) (i) Toutes les parties métalliques découvertes
des machines et de équipement électrique qui ne sont
pas destinées & éfre sous tension, mais sont susceptibles
de lc devenir par suite d’un défaut, doivent étre niises
4 la masse. (4 la coque). Tout d[)pdlei] doit étre cons-
truit et monté de manitre & éviter tout danger d’acci-
dent dans les conditions normales d’utilisation.

(i) Les carcasses métalliques de toutes les lampes
portatives, de tous les outils et accessoires similaites
faisant partie de I’équipement électrique du navire et
fonctionnant sous une tension de 100 volts ou. plus,
doivent étre mises & la masse (@ la coque) par un
conducteur convenable logé dans Ic cible d’alimenta-
tion. .

(b) Les tableaux ¢lectriques de type ouvert doivent
&tre installés de maniére a offrir un acces facile, devant
et derriere, sars danger pour le personnel préposé.
Les cOtés et P'arriére de ces tableaux doivent &tre
convenablement protégés ; if devra y avoir un tapis
ou un caiflebotis non-couducteur. Les piéces. décou-
vertes, dont la tension par rapport A la masse dépasse
250 volts en courant continu ou 150 voli$ en courant
alternatif, ne doivent pas &tre instaliées sur- 'avant
des panneaux d’intertupteuss ‘ou des - panneaux

d’appareils de manceuvre ou de conno!e d’un tableau
électrique.
Reégle 24,

Précautions contre I‘Inceﬁdfe.
- (@) Le retour par la coque ne doit pas &tre witilisé

pour les circuits de force, de clauffage et d’éclairage.

(b) Les systémes de distiibution doivent &tre
construits de telle maniére qu’un incendie dans ufe
quelconque des tranches verticales plilicipales d’in-
cendie, Celte ex1gencc sera considérée comme satisfaite
si les circuits principaux et les ditcitits. de secouts, tra-
versant une tranche quelconque, sont séparés &' la fois
verticalement et horizontalement par un espace auss
large que possible. (¢) (i) Toutes les gaines et argures
métalligues des cibles. doivent étre continues au -sens
électrique du terme et mises & la masse (4 la cogue).
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(if) Si les cAbles ne sont ni sous gaine métallique
ni armés, et qu’il puisse y avoir risque d’incendie par
suite d’un défaut d’origine électrique, 1’Administra-
tion exigera que des précautions spéciales soient prises.

(iii) L’Administration peut imposer, en vue de
prévenir Pincendic, des cAbles sous gaine métallique
ou armés dans certains compartiments ou certaines
zones du navire,

(d) (i) Les jonctions de tous les conducteurs, a
Pexception des circuits-de transmission & bas voltage,
doivent se hire exclusivement dans des boites de
jonction ou dans des boites de connexion de cibles.
Toutes ces boites ou accessoires de ciblage doivent
étre construils de manicre & empécher la propagation
d’un feu prenant sa source 4 Pintérieur de ces boites
ou accessoires.

(i) Les appareils d’éclairage doivent &tre disposés
de maniére 3 éviter une élévation de température qui
pourrait-endommager Ie ciblage et & empécher que
les matériatix environnanis ne s echauﬂent ex'lgeré-
ment,

‘(¢) Le céblage doit. &tre supporté de mani¢re a
¢viter ’usure par frottement ou toute autre détériora-
tion. ) )

(f) A Pexception du cas prévu au paragraphe (d)
de la Reégle 22, chaque circuit séparé doit &tre protégé
contre les surcharges. L’intensité admissible de chaque
circuit doit &re indiguée de fagon permanente, ainsi
que le calibre ou le réglage du dispositif approprié de
pr o{ectlon centre les surcharges.

(&) () Les batteries d’accumulateurs doivent éire
convenablement abritées et les compartiments princi-
patement destinés & les contenir doivent &tre correcte-
ment construits’ et efficacement ventilés.

(ii) Des dispositifs susceptibles de produire des
arcs électriques ne doivent pas étre installés dans un
compartimen: aﬁecté principalement aux. batteries
d’accumulateurs, 4 moins que ces dispositifs ne soient
du type '1nt|déﬂ'1glant

ParTiz D. — PROTECTION CONTRE L’INCENDIE
DANS LES LOCAUX HABITES
_ ET LES LOCAUX DE SERVICE .
(La Partic D s’applique aux navires
a passagets seulement.)

Regle 25.

Application et dispositions génédrales.

(a) L’applicatiou de cette partic du présent Chapi-’

tre fait ’objet d’une réserve pour les navires ne trans-
portant pas plus de 36 passagers. Ces navires ne sont
soumis qu’aux Régles 28 et 29, & condition que, tout

en réponddnt aux dispositions du paragraphe (b) de
la Regle 50, ils soient pourvus d*un dispositif de détec-
tion d’incendie d’un type approuvé par Administra-
tion dispositif qui Indiquera automatiquéiment en un
ou plusieurs postes ou emplacements du navire, ol
ces indications peuvent &tre rapidement observées
par les officiers ¢t ’équipage, la présence ou les signes,
ainsi que la localisation, d’un incendie dans tous les
locaux fermés réservés & l'usage ou au service des
pass‘tgexs et de léqmp’lge, A Pexception des locaux
qui ne présentent pas de risque important d’ mcendm.

(h) La structure puumpﬂc y compris les ponts et .

-roofs, doit &ire en acier, sauf dans des cas spéciaux

ol I"Administration pourra autosiser ’emploi de tout
autre matériau approprié,

Cette structure doit &tre divisée en tranches verti-
cales principales par des cloisons du type « A » (défi
nies plus loin), ces tranches étant subdivisées elles-
mémes par des cloisons similaites assurant ls protec-
tion des accés verticaux ou constituant. les séparations
entre les locaux a marchandises, locaux de sarvice et
eutres locaux d’autre part. En outre, en plus des servi-
ces de rondes, des dispositils d’alarme et d’extinction

-d’incendie tels qu’ils sont preserits dans la partie « E »

du présent Chapitre, I'une ou lautre des méthodes
acceptée par I’ Administration, doit &tre appliquée dans
Ies locaux habités et les locaux de service, afin d’gviter
la prop’:gatlon d’un début d’incendie en dehms du
local ot il a pris naissance.

Méthode 1. — Construétion du cloisonnement
civisionnaire intérieur suivant type « B » (défint plus
loin) généralement sans dispositifs de défection ou
d’extinction par pulvérisation d’eau dans les locaux
habités et locaux de service:

Méthode 11. — Installation d’un dispositif automati-
que d’alarme et de pufvérisation d’eau pour la détec-
tion et I'extinction de U'incendie dans tous les locaux
ou un incendie risque de se déclarer, sans aucune res-
triction en général quant au type de cloisonnements
siabdivisionnaires & I'intéricur des zones ainsi protégdes

Méthode 11I. — Construction, a 'intérieur de chacune
des tranches verticales, d’uné réseau de cloisonnéments
constitué par des cloisons des types « A» et «B »,
réparties selon l'importance,les dimensions et 12 nature
des divers compartiments avec un systéme automatique
de détection d’incendie dans tous les locaux ot un
incendie risque de se déclarer, et avec une utilisation
restreinte de matériaux et d’accessoires d’emméhage-
ment combustibles ou trés mﬂamn‘iables, et en général
sans installation d’un dispositif automatique d’extine-
tion par pulvérisation d’eau.

Les prescriptions détalilées figurént dahs les Régles
27 A 44 dont les ftitres indiquent la méthode ou les

“méthodes auxquelles elles doivent s *appliquer,
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Régle 26.
Définitions.

Partout ot dans ce Chapitre se présentent les
expressions ci-dessous, elles doivent &tre interprétées
comme suit :

(@) « Matériau incombustible » signifie un maté-
riau qui ne britle hi n'émet de vapeurs inflammables.cn
quantité suffisante pour s’enflammer au contact d’une
flamme pilote, quand il est porté & une température
d'environ 7500 C, (ou 1.3820 F.). Tout autré matériau
est considéré comnie « Matériau Combustible ».

(b) « L’essai au feu standard » est un essai au cours
duquel, dans le four d’essai, on réalise approximative-
ment [es températures suivantes en fonction du temps:

Au bout des 5 premiéres minutes — 5380 C. (ou

1.000° F.),

Au bout des 10 premiéres minutes — 7040 C. (ou
1.300° F.).

Au bout des 30 premiétes minutes — 8432 C. (ou
1.5500 ).

Au bout des 60 premidres mmutes — 9270 C. (ou
1.7600 F.).

(¢).Les Cloisons Type « A » ou « Cloisons Coupe-
feu », sont constituées par des cloisons et des ponts
conformes aux dispcsitions suivantes

(i) Elles doivent étre construttes en acier ou autre
matériau équivalent’;

(i) Elles doivent étre convenablement armaturées.

(iii) Elles doivent étre construites de fagon a pou-
" voir cm'pCcher le passage de la fumée ct
des flammes & la fin de ’essai d une heure

au feu standard.

(iv) Elles doivent présenter un degré d’isolation
suivant des régles établies par I’ Administra-
tion, compte tenu de la nature des locaux
contigus. En régle générale, lorsque des
cloisons et des ponts de ce genre sont
exigés peur constituer des cloisotinements
résistant au feu entre des locaux dont 'un
ou I'autie comportent des lambourdages,
des revétements en bois, ou d’autres maté-
riaux combustibles en contact avec la
cloison, ils doivent &tre isolés de telle
fagon, que s'ifs sont soumis pendant une
heure A Iessai au feu standard la tempé-
rature moyenneé de la surface ron exposée,
quelle que soit celle-ci, n’augmente 4
aucun moment au cours de Pessai de
plus de 1390 C. (ou 250° F.) au-dessus
de la terrpérature initiale. L’isolation peut
gtre réduite ou supprimée complétement
aux endroits ol I’Administratio reconinait
‘qu’il y a un risque d’incendie moindre.
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(d) Les cloisons Type « B» ou cloisons écrans
retardant la propagalion de I'incendic, sont constitudes
par des cloisons construites de manidre & pouvoir em-
pécher le passage des flammes jusqu’a ta fin' de la pre-
miére demiheure de ’essai au feu standard. En outre,
elles doivent présenter un degré d’isolation conforme
aux exigences de I’Administration, compte tenu de
la nature des locaux avoisinants, En régle générale,
lorsque des cloisons de ce genre sont exigées pour
constituer des cloisonnements retardant la propagation
de P’incendie entre des cabines, elles doivent &tre cons-
truites en matériaux qui, soumis pendant la premiére
période d’une demi-heure & I’essai au feu standard,
empécheront la température de la face non-éxposée,
quelle que 'soit celle-ci, de s’élever, au cours de ’essai,
de plus de 1390 C. (ou 250° F.) au-dessus de la tempé-
rature initiale. Lorsque les panneaux constitutifs sont
en matériaux incombustibles, il suffira.de vérifier que
la condition d'élévation de température mentionnée
ci-dessus est réalisée au bout des quinze premiéres mi-
nutes de Pessai au feu standard, mais 1’essai devra 8tre
poursuivi jusqu’a la fin des trentc minutes, afin de
vérifier, de la maniére habituelle, intégrité du pannéau

L’isolation peut &tre réduite ou supprimée compk-
tement [msque I’Adniinistration leconnmt quit y a
un moindre risque d’incendie

(¢) Les « Tranches Verticales Principales» sont
les zones qui résultent de la division de la coque, dé la
superstructure et des roofs par des cloisons principales
résistant au feu. Leur longueur moyernine, au-dessus du
pont de cloisonnement, ne dépasse pas en régle généra-
le 40 metres (ou 131 pieds).

(/) Les «Postes de Sécurité» sont les locaux dans
lesquels sont placés les appareils de radio, ou les
appareils principaux de navigation, ou les installations
centrales de détection et de sngnahsatlon d’incendie,
ou la génératrice de sccours.

(g) Les « Locaux habités » comprennent les locaux
de réurion, les coursives, les locaux sanitaires, les
cabines, ies bureaux, les locaux affectés a I’ équagu,
les salons de co1ﬁ‘me les offices isolés, armoires de
service ou locaux similaires.

(M) Les « Locaux de Réunion» sont les parties
des locaux habités qui comprennent les halls; salles
a mangor, salons et autres locaux similaires; isolés de
I'extérieur du navire d’une fagon permanente.’

(/) Les « Locaux de Service» comprenneit- lés
cuisines, les offices principaux, les magasins (sauf Ies
offices isolés et les armoifes de seérvice), les soutés 3

dépéches, les soutes A valeurs et les locaux similaires,

ainsi que les entourages de descente qui y conduisent

(j) Les « Locaux & Marchandises » comprenneit
tous les locaux utilisés pout lés marchandises (y com-
pris les citernes A fret liquide) ainsi que les entourages
de panneaux qui y aboutissent,
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(k) Les « Locaux de Machines » comprennent tous
les locaux contenant 'appareil propulsif, les machines
auxiliaires ou les machines frigorifiques, les chaudiéres,

les pompes, les ateliers, les génératrices, les installations

de ventilation et de conditionnement d’air, les postes
de mazoutage et les locaux similaires, ainsi que les
cntourages des panneaux qui y aboutissent.

(1} « Acier ou autre Matériau équivalent », Toutes
les fois que se présentent les mots « acier ou autre
matériau équivalent » il faut coripiendre tout maté-
riau qui, de lui-méme ou par isolation, posséde des
p]opnclés d’intégrité cqmvalentm a ccllcs de P’acier,
apres avoir été exposé au feu peadant le temps ex1gé
(par exemple ’aluminium, isol¢ de manidre appropriée)

Régle 27.
Structure {Méthodes 1, 11 et D).
La coque, les superstructures, les claisons . de

structure, les ponts et les roofs doivent &tre construits
en acier, sauf dans les cas spéciaux ot I’ Administration

pourra autoriser ' I’'emploi “de tout autre matériau-

approprié,

Régle 28.
Tranches verticales principales.

(Méthodes I, 11 et IIT).

(«) La coque, les superstructures et les roofs doi-
vent étre divisés par des cloisons du type « A » en
tranches verticales principales donl la longueur moyen-
ne au-dessus du pont de cloisonnement ne doit pas,
en regle générale, dépasser 40 métres (ou 131 pieds).
L.a ou des bafonnettes sont nécessaires, leur construc-
tion doit étre du type « A »,

(h) Dans la mesure du possible, les portlons de
ces cloisons qui se trouvent au-dessus du pont de
cloisonnement, doivent 8tre 4 I'aplomb des cloisons
¢tanches 'de compartimentage situées -immédiatement
au-dessous du pont de cloisonnement.

(c) Ces clpisons doivent s’¢tendre de pont & pont,
jusqu’au, bordé extérieur ou atitres entoutages

(d) A bord des navires destinés i des services spé-
ciaux, tels que le transport d*autoriobiles et de wagons
de chemin de fer, sur lesquels la construction des
cloisons de ce genre -serait’ incompatible avec 1’utili-
sation de ces navires, des-moyens équivalents permet-

tant de maitriser ct de localiser I’iricendie seront admis '

en remplacement des dispositions réglenentaires avec
I"approbation -spéciale de 1*Administration,

Régle 29.

Ouvertures pratiqguées dans les Cloisons
des Tranches verticales
principales d'Incendie.
(Méthodes I, IT et IIT).

(a) Lorsque les cloisons des tranches verticales
principales d’incendic sont percées pour le passage de
cibles électriques, de tuyaux de conduits, etc., ou
pour des hiloites, des barrots ou autres éléments de
la structure de la coque, des dispositions doivent étre
prises pour que la résistance de ces cloisons au feu ne
soit pas compromise.

(b) Des volets de fermeturé doivent étre instalids
dans les conduits traversant les cloisons des tranches
verticales principales d’incendie et doivent &tre munis
d’un dispositif ¢onvenable de commande locale sus-
ceptible d’étre manceuvré des deux cotés de la cloison.
Les postes de manceuvre de ces écrans doivent 8tre
facilement accessibles et repérés en rotige: Des indi-
cateurs d’ouverture e de fermetute dowent &tre-ins-
tallés.

(¢) Toutes les ouvertures_doivent &tre n'ﬁmies_ de
moyens de ferméture attachés de maniére permanente
A la cloison et dont la résistance au feu doit étre au
moins égale & celle de cette cloison principale.

(d) La structure de toutes les poites et engadre-
ments de portes dans les cloisons des tranches princt-
pales d’incendie, ainsi que les dispositions permettant
de maintenir ces portes fermées, doivent pouvoir résis-
ter au feu d’une-maniere au moins aussi efficace gue
les cloisons dans lesquelles ces portes sont pratiquées
et doivent également pouvoir cmpecher le passage de
la fumée et des flammes. Tl n’est pas nécessaire d’isoler
les portes ¢tanches.

(¢) Chacune de ces portes dolt pouvoir étré ouvérte
de chaque c6té de la cloison par une seule personne.
Les portes d’incendie autres que les portes étanches
doivent pouvoir se [ermer d’elles-mémes; avec un
moyen simple et facile de déclenchement du verroutlla-
ge qui les maintient dans la position ouverte, Le type
et les plans de ces portes doivent &ire approuves p'u
[’ Administration.

Régle 30.

Cloisons situées a Pintérieur des Traiches
verticales principales d’Incendie
{non exigées pour Ia Méthode 1), -

(0) Méthode 1,

A Pintériéur des locaux habités, toutds les clmsons
d’entourage, autres que celles qui doivet etre des
cloisons du type « A », doivent &tre du type « B », et
assemblées de maniére a assurer 1’ mtégute de I’ensem-
ble. L’Admini§tratior peut imposer; “sur’ I’eénserible
motité, un essai du maintién de celte mtégute au feu.
Sur les navires qui transporierit plus de 100 passagers
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les cloisons de la classe « B » doivent &tre d'un maté-
riau combustible, en conformité avec ta Régle 39.

Toutes les cloisons de coursives doivent s’étendre
de pont & pont. Les ouvertures de ventilation seront
autorisées dans les cloisons de coursives, de prélérence
dans la partie inféricure. Toutes les autres cloisons
d’entourage doivent s’étendre de pont a4 pont dans
le sens vertical, et jusqu’au bordé extérieur ‘ou aux
autres limites transversales, 4 moins que ’installation
ne comporte des plafonds ou des revétements incom-
bustibles, auquel cas les cloisons peuvent se limiter
aux plafonds ou revétements.

(b) Méthode I11.

A Pintérieur des locaux habités, les cloisons d’én-
tourage, autres que cefles qui doivent &tre constituées
par des cloisons du type « A », doivent étre du type
« B », construites de maniere & former un réseau conti-
nu de cloisons susceptibles de retarder la propagation
de I’incendie, et & lintérieur duquel la superficie d’un
compartiment quelconque ne .doit- pas dépasser en
général 120 métres carrés (1300 pieds carrés), avec un
maximum de 150 meétres carrés (1600 pieds carrés).

Tous les locaux publics sans cloisonneménts inté-
rieurs doivent &tre entourés de cloisons du type « B ».
[’isolation des cloisons des type « A » et « B», sauf en
ce qui concerne celles qui séparent les tranches vertica-
les principales, les postes .de sécurité, les entomages
d’escalier et les coursives peut étre supprimée partout
ol les cloisonnemetits constituent la partie extéricure
du navire, ou quand le compartiment adjacent ne
présente pas de risque d’incendie.

Toules les cloisons de coursives doivent &tre cons-
tituées par des cloisons du type « B », et doivent s’éten-
dre de pont 4 pont. Lorsqu’il n’y a pas de plafond,
ou lorsque les plafonds sont construits d’un matéfiaun
incombustible, on autorisera des ouvertures de ventila-
tion munies d’'un grillage inconibustible. Toutes les
autres cloigons d’entourage doivent également s’éten-
dre intégralement de pont & pont.

Les cloisontiements du type « B » doivent étre d’ 'un
type 4 Ame incombustible ou d’un type composite,
comportant & Pintéricur des couches de feuilles o’a-
miante ou de matériaux incombustibles analogues,
et la limite d’élévation de température & laquelle on se
référe dans les définitions des cloisons du type « B »
a la Régle 26, doit étre observée 2 la fin de P’essai de
30 minutes au feu standard.

Régle 31.

Séparation eritre les locaux habités d’une part, et les
locaux de machines, les locaux @ marchandises et
les locaux de service, d’autre part.

‘Les cloisons et ponts qui séparent les locaux habités
des locaux de machmes, des locaux & marciandises et
des locaux de service, doivent &tre construits suivant

le type de cloisons « A », et ces cloxsons et ponts doi-
vent avoir un degré d’ 1solatlon jugé satisfaisant par
P’Administration intéressée, en égard A la nature des
locaux adjacents.

Régle 32,

Revétements de Pounts.
(Méthodes I, I et TH).

. Les sous-couches cotstituant les revétements des
ponts & Pintéricur des locaux habités, des postes de
sécurité, des escaliers et des coursives, doivent &tre
en matériaux ne s’enflammant pas spontanémeént et
approuvée par PAdmiinistration.

Regle 33.

Protection des FEscaliers.

(a) Méthodes 1 et 111,

(i) Tous les escaliers doivent avoir une charpente
¢én acier et &tre disposés dans des entourages constitués
de cloisons du type « A », munis de 'moyens cflicaces
de fermeture de toutes les ouvertures, et s’étendant
depuis le pont d’emménagement le plus bas jusqu’au
moins 4 une hauteur d’ott ’on peut accéder dirccte-
menf au pont découvert, sauf les exceptions suivantes:

(@) Tl n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage
pour les escaliers qui desservenit seulement
deux entreponts, 4 condition que P'intégrité
du pont découpé par la descente soit main-
tenue, au moyen de cloisons ou de portes
convenables, dans ’un ou Pautre des deux
entreponts.

(b) Des escaliers peuvent étre installés sans entou-
rage dans un local de réunion & condition
qu Yils se trouvent complétement a Iinté-
rieur de ce local.

(ii) Les entourages d’escalier doivent avoir une
communication difecte avec les coursives et enclore
une superficie suffisante pour empécher I’'emboutéiila-
ge, compte ténu du nombre de personnes susceptibles
de les utiliser-en cas d’urgencd, lls doivent contenir
le moins possible de locaux habités ou autres locaux
fermés dans lesquels un incendie peut prendre nais-
sance.

(iii) Les entourages d’escalier doivent aveir un
degré d’isolation jugé satisfaisant par ’Administration
compte tenu de la nature des locaux adjacents.

Les dispositifs de fermeture des ouvettures des
entourages d’escaliers doivent avoir une résistance
au feu au moins aussi efficace que les cloisons dans
lesquelles ces ouvertures sont pratiquées. Les portes,
sautres que les portes étanches, doivent pouvoir se
fermer d’eltes-ménies, comme il est prescrit pour les
cloisons des tranches verticales principales,
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(b) Méthode 11.

(i) Les escaliers principaux doivent avoir unhe
charpente eén acfer et doivent se trouver dans les en-
tourages constitués par des cloisons du type « A»
avec des moyens de fermeture & toutes les ouvertures
depuis le pont d’emménagement le plus bas jusqu’au
moins & une hauteur d’ol 'on peut accéder directe-
ment au pont découvert, sauf les exceptions suivantes:

(a) 1l n’est pas nécessaire de prévoir d’entourage
pour les escaliers qui desservent seulement
deux entreponts a condition que 'intégrité
du pont découpé par la descente soit mainte-
nue au moyen de cloisons ou de portes
convenables, dans I'un ou {’autre des deux
entreponts,

(b) Des escaliers peuvent &tre installés sans entou-

rage dans un local de réunion, & condition”

qu’ils se trouvent eéntitrement A I'intérieur
de ce local.

(i) Les entourages d’escalier doivent avoir une
communication directe avec les coursives et enclore
une superficie suffisante pour empécher ’embouteilla-
ge, compte tenu du nombre de personnes susceptibles
de les utiliser en cas d’urgence, Ils doivent contenir
le moins possible de locaux habités ou ‘autres locaux
fermés dans lesquels un_ incendie peut prendre nais-
sance, ’

(iii) Les cloisons qui enferment les escaliers doi-
vent avoir un degré d’isolation jugé satisfaisait par

I’ Administration, compte tenu de la nature des locaux

adjacents. Les moyens de ferméture des ouvertures des
entourages d’escaliers doivent avoir une résistance au
feu au moins aussi efficace que les cloisons dans les-
quelles ces ouvertures sont pratiquées. Les portes au-
tres que les portes étanches doivent pouvoir se fermer
d’elles-mémes comme il est prescrit pour les cloisons
des tranches verticales principales.

(iv) Les escaliers secondaires devront comporter
des charpentes en acier, mais ne seront pas nécessaire-
ment & Pintérieur d’eéntourages, a condition que 'inté-
grité des ponts découpés par ces escaliers soit mainte-
nue par l’installation de dispositifs d’extinction “par
pulvérisation dans ces escaliers.

Régle 34,
‘ Protection des Ascenseurs et Monte-charge,
Puits d’Eclairage, d’ Aération, elc.
(Méthodes 1, T et TiI).

(a) Les cages des ascenseurs et monte-charge, ls;'s
puits d’¢clairage et d’aération desservant les locaux
habités, etc., doivent étre constitués de cloisons du

type « A », Les portes dojvent &tre en acier ou en un -

autre matdriau incombustible, et, lorsqu’elles sont
fermées, doivent assurer une résistance au feu au

moins aussi efficace que celle des entourages sur les- _

quels elles sont disposées.

(b) Les cages des ascenseiirs doivent &tre disposées
de maniére & empécher la fumée et les flammes de
passer d’un entrepont A un autre et doivent 8tre niunies
de dispositifs” de fermeture, permettant de limiter le
tirage et le passage des fumées. L’isolation des cages
d’ascenseurs qui se trouvent & {’intérieur des entoura-
ges d’escaliers n’est pas obligatoire.

(c) Dans le cas ol un puits d’aération ou d’éclalra-
ge communique avec plus d’un eatrépont, ¢t lorsque,
suivant Iopini(’m de I’Administration, les furides et
les flammes risquent de passer d’un entrepont & “aufre,
des écrans contre la fumée doivent &tre installés de
maniére que chacun des locaux se trouve isolé en
cas d’incendie.

(d) Tous les autres conduits (par exemple pour
les cAbles électtiques) doivent tre constfuits de fagon
a ne pas pernietire & un incendie de se propager entre
plusieurs éntreponts ou plusieurs compartiments.

Régle 35.

Profebiion des Postes de Sécuh'té
- (Méthodes 1, 11 et III).

Les postes de sécurité doivent &tre séparés des
autres régions du navire par des cloisons et des ponts
du type « A».

Régle 36.

Protection des Magasins, elc
(Méthodes 1, 11 et 111).

Les cloisons d’entourage de soutes a bagages,
soutes 4 dépéches, magasins 4 péinture, lampisteries,
cuisines et autres locaux similaires doivent &tre du
type « A ». Les locaux contenait des objets ou un
matériel éminemment inflamtables doivent 8&tre
situés de manidre & réduire le danget pour les passagers
ou ’équipage en cas d’incendie. .

Regle 37.
" Fenétres et Hublots.

(a} Méthodes 1 et I11.

Toutes les fenétres et hublots a Dlintérieur ‘des

locaux habités doivent &tre construits avec des cadges .
-en métal ou en un matériau équivalent. Le vitrage doit

atre assujetti dans un encadrement avec' coyvre-joints
métalliques ou avec un dispositif équivalent. Toutes
les fendtres ou hublots ouvrant sur les coursives ou
sur les escaliers doivent répondre aux presctiptions

d’intégrité des cloisons sur lesquelles ils sont disposés,

L



36 . JOURNAL DI* MONACO

(b) Méthode 11

Toutes les fenétres et hublots ouvrant sur les cour-
sives ou [es escaliers doivent répondre aux prescriptions
d’intégrité des cloisons sur lesquelles ils sont disposés.

Régle 38,
Systétnes de Ventilation
(Méthodes 1, 11, et 111).

Les orifices d’arrivée d’air frais ou d’aspiration

d’air vicié doivent avoir des moyens de fermefure
accessibles pouvant &tre manauvrés en cas d’incendie.
D’une maniére générale, les ventilateurs doivent étre
disposés de fagon que les conduits débouchant dans
les divers. locaux restent a 'intérieur de la méme
tranche verticale principale.

Tous les appareils de ventilation niécanique, a
’exception des ventilateurs des locaux de machines,
doivent 8tre munis d’unc commande principale tefle
que.P’on puisse arréler tous les ventilateurs de 1’un ou

'autre de deux postes de commande aussi éloignés -

I’un de Pautre qu’il est pratiquement possible. L. une
des commandes principales des appareils d¢ ventila-
tion mécamque desservant des locaux de machines
doit pouvoir &re manceuvrée de I'extéricur de ces
focaux. Un isolement eflicace doit &tre prévu pour les
conduits d’évacuation des fourneaux des cuisines,
partout oit ces conduits traversent des locaux isolés.

Régle 39,

Détails de Construction
(non exigés pour lu Méthode 11).

(@) Méthode 1.

Sauf dans les locaux a marchandises, les soutes 4
dépéclhes, soutes & bagages et les chambres a vivres
réfrigérées, tous les revétements, semelles, lambourda-
ges, plafonds et isolations devront &tre constitués en

~matériaux incombustibles. Toutefois, a4 bord des na-
vires ne tmnspontant pas plus de 100 passagers, il
n’est pas nécessaire que les vaigrages, semelles, lam-
bourdages, semelles, lambourdages et plafonds soient
constifués en matériaux incombustibles, pourvu qu’ils
solent conformes aux prescriptions relatives aux
cloisons des locaux dans lesquels ils sont situds.

Le volume total des éléments combustibles :
revétements, moulures, décorations et placages dans
tout local habité ou local de réunion, ne doit pas
dépasser un volume équivalent au volume d’un placage
de 2,54 millimétres (1/10 pouces) d’épaisseur, recou-
vrant la surface totale dés parois et du plafond. Dans
les entourages d’escaliers et cloisons des coursives,
les éléments combustibles sont interdits “pout la
constitution des vaigrages, moulures, décorations
ou placages.
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(b)y Méthode I11.

On doit réduire autant qu’if est pratique ct raison-
nable I'emploi des matériaux combustibles de tous
genres, :cls que les bois, placages, éléments de plafonds
rideaux, tapis, non ploteg,es contre I¢ feu. Dans les
grands locaux de réunion, les semelles, fe lambourdage
des parois et des plttlonds et les supports divers doi-
vent &tie en acier ou en matériau équivalent. :

Régle 40,
Détails Divers (Méthodes 1, 1 ot {1).

(@) {i} Les lames d’air et cspaces vides se trouvant
derriére les boiseries ou cntre ponis et plafouds doi-
vent &tre convenablement divisés par des écrans bicn
ajustés, pour éviter les tirages. Leur éeartement ne doit
pas dépasser 13, 70 métres (45 pieds) dans le sens
longitudinal,

(i) Dans le sens vertical, ces espaces, y comptis
ceux qui se trouvent derriére les vraigrages des
entourages, escalicrs, puits, etc., doivent &tre fermés
a chaque pont.

(b) La construction des plafonds et des cloisonng-
ments doit &tre telte qu’elle permette aux rondes d’in-
cendie de découvrir toute fumée provenant 'd’espaces
dissimulés el inaceessibies, sans que Peflicacité de la.

protection contre I'incendie én soit diminuée.

(¢) Les surfaces non apparéntes dé tous les
vaigrages, cloisons baiseries, escaliers, lambourdages,
elc., dans les locaux habités,. doivent &tre tels qu’ils

‘présentent un  pouvoir limit¢ de propagation dc

la flamme, 2 la satisfaction de Padministration.

(d) Les peiittures, vernis, et autres sitbstances ana-
logues, & base de nitroceltulose, ne dowent pas élre
enmployss. _

(¢) Le plomb ne-doit pas &tre employé dans la
construction des daalots extérieurs et boites de déchar-
ge sur tordé, des dechalges sanitaires et autres-conduits
d’évacration situés prés de la ligne de charge, de méme

“que partout od la fusion du plonib, en cas d’incendie,

créerait des dangers d’envahissement.

(f) Les radiateurs électriques, s’il y en" a boxd,
doivent &tre fixés A& deteuté et constniits de Tagon a
réduire au minimum les risques d’incendie. Il est
interdit d’employer des tadiateurs electnques du type
a feu ouvert.

Prescription S’aﬁpliquant
seulement & la Méthode TiL

() Toutes les surfaces apparentes des locaux ha-
bités, ainsi que [eurs enduits ou revétements, doivent

'avou un pouvoir propagateur de flamme ]nmtc ala

satisfaction de IPAdministration.

R
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Régle 41,

Appareils cinématographiques
(Méthodes 1, 11 ct 1),

Saul dans les cas ol I’on n’ulilisc que des films
« ininflammables », Iinstallation et Iutilisation d’ap-
pareils cinématographiques & bord des  navires a
passagers doivent &tre sowrises A des précautions
spéciales contre Iincendie, prescrites par " Adminis-
tration. Les armoires ¢t-magasins olt sont placés les
films trés inflammables dojvent éire pourvus d’un
conduit aboutissant & air libre, ayant une section
totale de 2,85 cm2 par kilogramme (I pouce carré par
5 livres) de bobines de film ou de matiére équivalente
entreposées. .

Regle 42,
Dispositif automatique d’extinction par pulvérisation

d’eanr Systéme Avertisseur d’incendie et Systéme de
détection (Méthode 11).

A bord des navires utilisant la Méthode 11, on’

doit tnstaller un dispositif automatique d’extinction
par pulvérisation d’¢au ¢t un systéme avertisseur
d’incendie d’un type approuvé par I’Administration
et conforme aux dispositions de la Régle 48. Ces ins-
tallations sont disposées de fagon 2 protéger tous les
locaux fermés affectés & 'usage ou au service des
passagers ou de P’équipage, 4 ’exception des locaux
ne présentant pas un risque notable d’incendie.

Régle 43.

Avertisseurs d’Incendie automatiques
et Dispositifs de Détection d’Incendie
(Méthode 111).

Sur les navires ot I’on utilise le Méthode 11, ot
doit installer un dispositif de détection d’incendie,
d’un type approuvé par I’Administration, qui sera
instalté de fagon a permettre de découvrir la présence
d’un incendie dans tous les locaux fermés affectés a
I’'usage et au service des passagers ou de I’équipage
(2 P’exception des locaux qui ne présentent pas un

risque notable d’incendie). Cette installation doit

signaler automatiquemeént en un ou plusieurs endroits
ou postes de sécurité du navire (ol les officiers et les
membres de ’équipage peuvent observer avec le plus
de rapidité) la présence ou indication d*un incendle,
ainsi que son emplacement.

Régle 44.
Plans (Méthodes 1, 11 et III).

Des plans d’ensemble seront gffichés en permanen-
ce A I'usage de P’Officier de service du navire : ils
indiqueront I’emplacement, sur chaque pont, des
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diverses cloisons d’incendie du type coupe-feu, des
zones limitées par des cloisons écrans retardant Ja-
propagation de I'incendie (s’il y en a), ainsi que tous
renseignements utiles sur les avertisseurs d’incendie,”
les dispositifs de délection, les extincteurs automati-
ques par pulvérisation d’cau (s’il y a en a), les disposi-
tifs d’extinction d’incendie, les moyens d’ehtrée et de
sortie des divers compartiments, ponts, etc. et I'ins-
tallation de ventilation, y compris la position des vo-
lets de fermeture et les numéros d’identification des
ventilateurs desservant chaque zone.

PARTIE E. — DETECTION BT BXTINCTION
" DE L’INCENDIE SUR LES NAVIRES
A PASSAGERS ET LES NAVIRES DE CHARGE

La partie E esl applicable aux navires a4 passage(s
el aux navires de chalgc a Pexception de la Reégle
50 qui ne s '\pphque qu'aux navnres A passagers, et de
la Régle 51.qut ne s’applique qu’aux navires de charge.
Les dispositions des Régles 45 a4 49 incluses sont
applicables aux appareils et installations mentionnés
dans les Régles 50 et 51

© Régle 45,

Pompes, Tuyautages d’Eau de Mer,
Prises d’Incendie et Manches.

(@) Les pompes d’incendie ne doivent pas 8&tre
attelées. Les pompes sanitaires, pompes de ballast et
de cale ou pompes d’usage général peuvent étre consi-
dérées comme pompes d’incendie. Sur tout navire,
le débit des pompes affectées A la lutte contre Iincendie
doit &tre au moins égal aux deux tiers du débit des
pompes de cale exigées pour ledit navire. Chaque
pompe doit &tre assez puissanie pour fournir au
minimum les deux jets ¢nergiques dont il est question
dans les présentes Régles la portée du jet a la softie des
lances doit &tre d’environ 12 métres (40 pieds).

(b) Les pompes d’incendie doivent toiites &fre
munies de soupapes de sQreté. La disposition’ et le
réglage de ces soupapes doivent étre tels, qu’ils
empéchent la pression de s’élever d’uhe manigre

‘extessive en’ quelque eadroit que ce soit du réseau

principal d’incendie.

(¢) Le diamétre des : ‘uyaux doit 8tre suffisant” poux
assurer un débit d’eau permettant P'utilisation siniyl-
tanée d’au moins deux manches d’incendi¢. 1l doit
&tre calculé en fonction du débit exigé pour les pompes
affectées a la lutte contre I'incendie.

(d) Le nombre et la répartition des bouches d’in-
cendie doivent 8tre tels, que deux jets au moins, dont
I'un fourni par une manche d’une seule pitce puissent
étre simultanément dmgés sur un point quelconque
du navire,
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(e) Les tuyaux ct bouches d’incendie doivent étre’

disposés de maniére que les manches puissent s’y
adapter facilement. Sur les navires susceptibles de
trensporter dés cargaisons en pontée, 'emplacement
des bouches d’incendie doit &tre tel que leur aceds soit
toujours facile, et les tuyaux doivent étre, dans toute
la mesure du possible, installés de manitre & ne pas
risquer d’8tre endommagés par lesdites cargaisons.

(f) Des robinets ou soupapes doivent éire disposés
sur lés tuyautages, de telle maniére qu’une quelconque
des manches puisse étre débranchée pendant gue les
pompes d’incendie sont el marche.

(g) Les manches d’incendie doivent étre fabriquées
avec des matieres approuvées par I’Administration ;
elles doivent &tre d’une longueur suffisante pour per-
mettre de diriger un jet d’eau sur 1'une quelcongue des
po:nts ol leur utilisation peut &tre rendue nécessaire.
Elles doivent &tre pourvues des accessoires niécessaires.

Le diametre intérieur de I’ajutage de la lance ne doit"

pas 8tre inférieur & 12 millimétres (un demi-pouce).

() Les manches prévues dans les présentes Régles
comme « manches d’incendie » ainsi que leg outils' et
accessoires nécessaires, doivent é&ire constamment
maintenus en état de servir. Ils doivent étre placés en
évidence et A proxitité des bouches ou prises & raccord

Regle 46.
Extincteurs dIncendie.

(a) Les extincteurs d’incendie doivent &tre de
modeles et de caractéristiques approuvés par I’Admi-
nistration. La capacité des extincteurs portatifs ne doit
étre ni supéricure 4 13,5 litres (3 gallons ni mt‘éueule
a 9litres (2 gallons).

(b) Le nombre des charges de 1echange a plevon
est fixé par ’Administration, =

(¢) Les extincteurs contenant du gaz sous pression
sont interdits dans les locaux habités servant aux
passagers ou & ’équipage.

(d) Les extincteurs pmtatifs sont examinés vério-
diquement et soumis aux essais demandés par I’Admi-
nistration,

() Un des extincteurs portatifs destinés 4 &tre
employés dans un local déterminé doit &tre placé prés
de Pentrée de ce local. .

{f) Les robinets de manceuvre des dispositifs fixes
d’extinction doivent &tre facilement accessibles et
placés de maniére & n’étre pas rendus rapidement inu-
tilisables par un commencement d’incendie.

Reégle 47.
Extinction par la Vapeur ou Gaz Inerte.

(@) Quand il est fait emploi de gaz ou d¢ vapeur -

comme moyen d’extinction dans les cales 4 marchandi-

ses ou dans les chaufferies, les tuyautages nécessaires
pour amener le gaz ou la vapeur doivent étre munis de
soupapes ou de robinets, aisément accessibles du poiit,
en toutes circonstances, et sur lesquels soient claire-
ment indiqués les compartiments desservis par chacun
des tuyautages. Toutes dispositions nécessaires doivent
tre prises pour que du gaz ou de la vapeur ne puissent
étre envoyés par inadvertance dans uh compartiment
quelconque. Si un tuyau aboutit & un local auquel! les
passagers ont accts, il doit étre muni d’une vanne ou
d’un robinet d’arrét supplémentaire convenablement
protégé.

() Le tuyautage sera disposé de maniére 4 assurer
une répartition eflicace du gaz estincteur ou de la
vapeur. Dans les cales de grandes dimensions, seront
installés au moins deux tuyaux, I'un dans la partie
avant de la cale et Pautre dans la paftic arridre. En
cas d’emploi de vapeur, les tuyaux doiveni descéndre
jusqu’en un point du local considéré situé suffisammeént
bas.

(¢) () Quand le gaz carbonique est I’agent extinc-
teur prévu pour les cales & marchandises, la quantité de
gaz diqponible doit correspondre a un voliuiie de gaz
hbre au moins égal & 30 p. 100 du volume brut de la
plus grande des cales & ‘marchandises susceptlblc
d’8tre isolées.

(ii) Quand le gaz carbonique est employé cormme
agent extincteur dans les chaufferies, la quantité de
gaz amenée par le tuyautage doit éire suffisante.pour
fournir un volume de gaz libre égal & 30 p. 100 au
moins'du volume bfut de la chauflerie la plus vaste,
dimensions prises jusqu’au-dessus des chaudiéres. Au
cas ol la chambre des machines n'est pas compléte-
ment séparée de la chaullerie et ot il peut se faire que
du combustible liquide s’écoule de la chaufferie dans
‘la chambre des macliines doit &tre considéré comme
formant un seul compartiment.

(iii) Quand le gaz carbonique est I*agent extincteur
prévu A la fois pour les cales & marchandises et les
chauﬂ”eries, il n’est pas besoin que la quantité de gaz
soit supérieure & celle requise pour la protectlon du
plus grand de ces compartinents, que celui-ci $oit une
cale & marchandises ou une chauflerie.

(iv) Pour l’applicatio‘n du préseat paragraphe (c),
le volume occupé par le gaz sera caleuld sur la base de
0,56 métres cubes par kilog, (9 pieds cubes par livre).

(d) Quand la vapeur est I’agent extincteur émployé
dans les cales, la ou les chaudiéres prévues pour fournir
cette vapeur doivent ¢ avoir une capacité de production
hordire d’au moins 1 kg de vapeur par 0,750 métre
cube (1 livre par 12 pieds cubesy de volume brut de la
plus grande des cmles & marchandises du navire.

(e) Des dispositifs doivent étre prévus pour stopper
les ventilateurs de ’extérieur du local ou'ils fonction-
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nent et pour fermer toutes les portes, conduits de
ventillation, espaces annulaires autoiir des cheminées
et autres ouvertures des locaux ol un gaz inerte ou de
la vapeur peuvent &tre utilisés comme agents extmc-
teurs,

(f) Un signal sonore doit permettre d’avertir de
I’envoi de gaz carbonique dans tout local ou du
personnel peut &tre appelé a travailler.

Régle 48.

Dispositifs automatiques.

a Pulvérisation d’Eau.

(@) Les dispositifs automatiques a pulvérisation
d’eau peuvent étre considérés comme des moyens

satisfaisants pour I’extinction de I’incendie. Quand.

un tel dispositif est installé, il doit &tré maintenu chargé
A la pression nécessaire et toutes mesures utiles doivent
&tre prises pour én assurct én permanence I’alimenta-
tion en éau.

(b) L’installation doit &tre divisée en sections dont
le nombre dcit ‘étre approuvé par I’Administration
et des avertisseurs automatiques doivent permettre de

signaler, en un ou plusieuts points ol stations conve-

nables, la naissance ou l’existence; ainsi que I’empla-
cement d’un feu. -

{¢) La ou les pompes, alimentant en eau les tétes
des pulvérisateuls doivent étre connectées de maniére
A assurer leur mise en marche automatique par suite
de chute de pressiont dans instalfation.

(d) Chaque pompe doit permettre d’alimenter en
eau, en quantité suffisante et & la pression convenable
pour assurer lsur fonctionnement simultané, un nom-
bre de pulvérisateurs & déterminer par I’Administration

(¢) Le nombre de sources d’énergie alimentant les
pompes-a eau de mer, compresseurs d’air, et avertis-
seurs automafiques, ne doit pas étre inférieur & deux.
Quand il s’agit d’énergie électrique, celle-ci doit étre
fournie par Iintermédiaire du tableau de secours et
par une canclisation exclusivement réservée 4 cet
usage. Le.circuit ne doit comporter aucun interrup-
teur autre que celui du tabléau de secours. Cet inter-
rupteur doit étre cairement désigné par une plaque
indicatrice ; il doit normatement étre- enfermé.

(N La tenipérature 3. laquélle les pulverlsatcurs
dojvent entrer en action sera dans chaque cas agréée
par I’Administration. Toutes mesures utiles doivent
étre prises pour assurer la verlﬁcatmn A intervalles
réguliers, de tous les dispositifs aufématiques.

Regle 49.

Appareils Respiratoires, Casques
et Fanaux de Sécuritd.

{a) Tout apparcil ou casque respiratoire doit 8tro
d’un modele approuvé par I’Adininistration.

(b) Pour empécher que le porteur d’un casque ou
d’un masque respiratoire équipé d’un tuyau de prise
d’air ne respire de la fumée la longueur de ce tuyau
devra 8tre telle qu’elte permétte- d’atteindre un point
quelconque des cales ou de la tranche des machines a
partir d’un point situé sur le pont découvert A distance
suffisante du panneau d’écoutille ou dé la porte.

Régle 50.

Dispositions concernant
les Navires a Passagers

Services de ronde et détection d’incendie.

{a) Un service de ronde convenable doit &tre orga-
nisé sur tout navire & passagers, de maniére & permettre
de découvrir rapidément tout commencénient d’incen-
diz.’ Des avertisseurs 4 commaunde manuelle doivent
ét-e installés dans tous les loaaux habités & l'usage des
passagers et de ’équipage, pour permettré aux rondiérs
de donner immédiatement ’alerte & la passerélle ou

a un poste de séeurité.

(b) Un systéme approuvé d’avertisseurs d'in cendxc
ov de détecteurs d’incendie doit &tre installé pour
signaler automatiquement, en un ou plusigurs endroits
ou postes de séeurité du navire (ol les officiers et les
membres de I’équipage peuvent observer avee le plus
de rapidité), la’ présence ou lindication, ainsi que
Pemplacement, d’un incendie dans toute région du
ngvire qui, de l'avis de ’Adniinistration, n’est pas

-accessible au service de ronde, excepté quand il est

démontré & la satisfaction de I’Administration que le
navire effectue des voyages d’une durée si courte qu’il
serait déraisonnable d’exiger cetfe disposition.

Lecaux utilisés par les Passagers et I’ Equipage.

(¢) Tout navire & passagers doit &tre muni d’instal-
lazions permettant de diriger ‘rapidement au moins
deux jets €nergiques simultanés sur tout  point de
chaque pont ou espace utilisé 1 par les passagers ‘ou par
I’équipage quand les portes étanches, ainsi que toutes
les portes des cloisons principales d ‘incéndie sont
fermées. Les portes des cloisons intermédiaires peu-
vent étre. pourvues d’orifices ‘de” dimensions convena-
bles niunis d’ un ‘dispositif-d’obturation.

(d) Tout navire a ‘passager$ - doit &tre poutvu
d’extincteurs d’incendic portatifs approuves, d’un
modele dpproprlé et en nombre jugé suffisant par
I’ Admlmstratlon
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Locaux a Marchandises.

{¢) Tout navire & passagers dolt &re muni d’ins-

tallations permettant de diriger rapidément au moins
deux jets énergiques simultanés dans 'un quelconque
des locaux & marchandises.

(f) () Tout navire.d passagers d’une jauge bruie |

égale ou supérieure & 1.000 tonneaux doit étre muni
d’installations comportant un réseau de tuyautage
permanent et permettant d’amener, dans tout compar-
timent susceptible d’étre occupé par des marchandises,
une quantité de gaz inerte suffisante pour donner
un volume de gaz libre au moins égale & 30 pour
cent du bolume brut de la cale la plus vaste susceptible
d'étre hermétiquement fermée. L’ Administration in-
téressée pourra autoriser 'emploi de vapeur au lieu
de gaz inerte sur les navires & vapeur et sur les navirés
mus par des moteurs 4 combustion interne, quand
ils sont pourvus d’installations satisfaisant-aux condi-
tions requises par le paragraphe (¢) de la'Régle 47.

(i) Quand il est montré, A fa satisfaction de I'Ad-
ministration, qu’un navire doit effectuer des voyages
d’une durée si courte qu’il serait déraisonnable d’exiger

les dispositions ci-dessus et aussi sur’les navires &

passagers d’une jauge brute inféricure a 1.000 tonneaux
les installations d’extinction dans les locaux A mar-
chandises doivent étre réalisées a la satisfaction de
1"Administration,

Compartiment des machines
et soites @ combustible. ;
(g) Tout navire & passagers doit étre muhi d’ins-
tallations permettant de diriger rapidément au moins
deux jets énergiques simultanés sur un point quel-
conque des soutes &.charbon, des chaufferies et des
compartiments des machines,

() Sur tout navire A passagers équipé de chaudis-
res & conbustible liquide ou mu par des moteurs a
combustion interne, on doit prévoir dans les locaux
des machines au moins deux bouches d’incendie,
Pune & tribord, Pautre 4 bibord; et,  pour chaque
bouche, les manches correspondantes muties de rac-
cords et manchons nécessaires ainsi que les ajutages
d’un modele convenable pour projeter. de P’eau en
pluie sur le combustible liquide.

(i) Tout navire & passagers, sur lequel les. chaudné~
res principales ou auxiliaires sont alimentées au
combustible liquide, doit sctnsfalre aux. conditions
figurant aux paragraphe (g) et (%) ci- dessus et répondre
en outre, aux prescriptions suivantes :

() 1II doit y avoir, dans chaque rue de chauﬂ‘e,,

un récipient confenant du sablc, de la
sciure de 'bois, 1mprégnée de soude ou
toute autre matiére séche approuvée en
quantité a la satlscht[on de I’Administra-
fion ;

(i) 1t doit y avoir, dans chaque rue de chaufie,
ainsj que duns tout local renfermant une
partie de P'installation relativé au combus-
tible liquide, auv moins deux extincteurs
portatifs distributeurs de mousse ou d’un

g
&

aut-e agent approuvé efficace pour éteindie

un incendie de combustibie liquide ;

(m) Des dispositifs approuvés. doivent permettre
de fournir et de distribuer promptement
de la mousse sur le sol de la ou des chaufle-

ries et de tout local renfermant des pofnpes -

a combustible ou des caisses de décantation

La qummté de mousse que ces appareils

peuvent fournir doit étre suffisante pour.
couvrir, sur une épaisseur de 152 mm (6

pouces), Ja surface la plus étendue sur

laquelle il est possible que se répande du
combustible liquide au cas ot une fuite
viendrait & se produire. Au lieu de mousse,

on peut faire usage de gaz inerte ou emplo-

yer un systéme fixe d’exfinction par pro- .
. jection en pluic d’eau sous forte pression.
Au cas ol la chanibre des niachinés n’est

pas complétement séparée de la chiuffefic

et ot il peut se faire que du combustible
liquide s’écoule de la chaufferié’ dais la |
chambre des machinies est conisidéré comme )

. formatit un seul compﬁrtnment Les appa-

reils doivent pouvoir étre commandés d’un
point, ou de plus:eurs poits, facxlement

accessibles, et qui ne puissent se trouver

rapidement isolés par un commencement
d’incendie. -

(iv) 1 doit y avoit un extincieur 3 fnousse d’ un

modéle approuvé et d>une capacnté minima
de 136 litres (30 gallons) Sur les navwes
n ayant qu’une (;hauﬂ“erte

il doit y en .

avoir deux sur les, navrres ayant plus d’ung

chauﬂ'erie Ces éxtincteurs seront munis
de manches ct de dcvldonrs permettant

d’atteindre toute région ‘des chauﬂ'enes,, )

et des locaux des machines ol se trouve
unie partie quelconque de Iinstallation .
relative au combustible liquide. L’emploi
d’un extincteur 4 gaz carbonique de 45 kg
(100 livres) peut-8tre -admis commie-équi- -
valent & celui d’un extincteur & mousse
de 136 litres (30 gallons). .

(/) Sur tout navire 4.pdssagers mu parun moteur :

A combustion interne, en sus des dispositifs prévus:
aux paragraphes (g) et () ci- dessus, il doit 8tre installé,:
dans chacun des. compartiments, des ‘machines, -au-.
moins un extincteur 3 mousse d*un modele appmuvé
et d’une capacité minimum de 45 litres (10 galtons). .

11 doit en oute 8tre prévu, dans chacun de ces compar-. .

timents, un extincteur portatif d’un modéle’ appmuvé
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par 1.000 ou fraction de 1.000 chevaux de puissance
au frein des machines, sans que 16 nombre total par
compartiment de ces extincteurs puisse 8tre inférieur
a deux ni qu'il puisse en ét;ft; exigé plus de six par
comparument L’emploi d’uit éxtincteur & gaz carbo-
nique de 16 kg (35 livres) peut 8tre admis comme équi-
valent & un extincteur 3 mousse de 45 litres (10 gallons).

(k) Siun navire & passagers, muni d’une chaudiére
auxiliaire, est m0 par un moteur a combustion interne,
il doit satisfaire aux prescriptions du paragraphe (i).
Si la chaudiére auxiliaire est installée dans un compar-
timent des machines, on doit remplacer, dans ce local,
Pextincteur & mousse de 45 litres prévu au précédent
paragraphe par un extincteur 3 mousse d’un modele
approuvé et d’une capacité minimum de 136 litres
(30 gatlons), muni des flexibles convenables, ou par
tout autre dispositif approuvé.pour la distribution de
la mousse. Un extincteur 4 gaz carbonique de 45 ki-
logrammes (100 livres) peut étre admis comme équiva-
lent & un éxtincteut 4 mousse de 136 litres (30 gallons).
Pompes

(/) Tout navire & passagers. d une jauge brute égale
ou supéneure 4 4.000 tonneaux doit &tre muni d’au
moins trois pompes d’incendie mues pag-la vapeur ou
par toute autre source Q’énergle et tout navire a
passagers d’une jauge brute.inférieure 4 4.000 tonneaux
d’au moins deux pompes A incendie de ce type.

Chacune de ¢es pompes doit étre assez puissante
pour débiter la quantité d’ eal ‘que I’Administration
jugera utile par deux Jets énergiques simultanés en un
point quelconque du navire,

(m) Sur les navires & passagers d’une longueur
égale ou supérieure & 91,5 m, (300 pieds), munis de
chaudiéres alimentées au combustible liquide ou de
moteurs 4 combustion interne, les conduites d’eau,
les pompes et les sources d’énergie qui les actlonnent
doivent 8tre disposées de maniére 4 éviter qu’un incen-
die dans 'un quelconque des compartiments puisse
mettre toutes les pompes d’incendie hors de service.

Sur les navires d’une longueur inférieure & 91,5 m.
(300 pieds), si un incendie dans un compartiment

queiconque peut rendre les pompés inutilisables, ‘il-

doit y avoir 4 bord un autre moyen d’éteindre I’incen-
die.
Tuyautage et bouches d’incendie. .

(n) Tout navire & passagers doit &tre pourvu de
tuyautages et de bouches d’incendie répondant aux
prescriptions de la Régle 45. Manches d’incendie.

(o) Tout navire A passagers dolt étre poutvu de
manches d’incendie en nombre suffisant & la satisfac-
tion de I’ Administration, Il'doit y avoir au moins une
manche par bouche d’incendie, et ces manches d’incen-
die ne doivent &tre utitisées que pour I’extinction des
incendies ou pour ’éssai des systémes d extinctionlors
des exercices d incendie et des visites des installations.

Casques respiratoires et fanaux de siretd. ‘

(p) Tout navire & passagers doit avoir & bord deux
équipements au moins composés chacun d’un casque
ou appareil respiratoire, d’un fanal de sQreté et d’une
hache de pompier. Ces équipements doivent &tre dépo-
sés en deux endroits suffisamment éloignés Pun de
I"autre et maintenus én état de service. Une perceuse
électrique portative, permettant en cas d’urgence de
frayer un accés au lieu de Pincendie a travers ponts,
tambours ou cloisons, doit &tre constamment dispoti-
ble. .

Régle 51.

Dispositions concernant les Navires de charge
de 1.000 Tonneaux de Jauge brute et au-dessus.

(@) (i) Tout navire de charge d’une jauge brute
égale ou supéripure & 2,000 tonneaux doit &tre muni
d’une installation d’extinction par gaz inerte, permet-
tant d’envoyer, par un réseau de tuyautage fixes, dans
tout compartiment susceptible d’8tre occupé pax des
marchandises, une quantité de gaz suffisante pour
donner un volume de gaz libre au moins égal 4 30 p.
100 du volume brut de la cale la plus vaste susceptible
d’étre hermétiquement fermée. L’ Administration pour-
ra autoriser I’emploi de vapeur au lieu de gaz inerte
sur les navires a vapeur et sur les navires 4 moteéur
quand il sont pourvus d’installations satisfaisant aux
conditions requises par le paragraphe (d) de la Régle
47. Sur les bateaux-citernes, ’emploi de la mousse
peut &tre autorisé comme un équivalént convenable du
gaz inerte ou de la vapeur

“(ii) L’Administration peut dxspenser de Iobser-
vation de ces prescriptions les cales & marchandises de
tous les navires (autres que les citernes des pétroliers) ;

(a) Si les cales sont pourvues de panneaux.d’écou-
tille en acier et de moyens efficaces de fer-
meture de tous les conduits d’air et autres
ouvertures conduisant aux cales ;

(b) Si le navire est construit pour 8&tre affecté
uniquement aux transports de cargaisons
telles que le minerai ou le charbon ;

(c) S’il est démontrd A ld satisfaction de I’ Admi-
nistration. que le navire effectue des voyages
de durée si courte qu’il serait déraisonnable
d’exiger 1'observation de ces: prescriptions.

(b) Tout navire de charge d’une jauge brute égale

ou supérieure & 1.000 tonneaux doit &tre nuni :

(i) (@) De deux pompes mues par une ‘source d'éner-
gie d’une puissance assurant le plein débit

des manches d’incendie et d’ instatlations
permettant de dirxger rapidement au moins

deux jets énergiques simultanés en iin-point
quelconque du navire, Ces mstallatlons

wn
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doivent comprendre autant de manches
d’incendie, comportant chacune les raccords
et flexibles nécessaires, que I’ Administration
intéressée le jugera utile ;

(b) Toutes les fois que, sur un tel navire ol sont
installées des chaudidres d& combustible
liquide ou des moteurs & codibustion intérne
un incendie dans un compartimént quel-
conque peut rendre toutes les pompes ifuti-
lisables, il doit y avoir & bord un autre
moyen d’éteindre Pincendis.

(i) D’extincteurs portatifs d’incendie préts & un
emploi immédiat dans tout local utilisé par
1’équipage et les passagers, 8’il y en a, sans
que ce nombre puisse jamais &tre inférieur

“dcing ;

(iii) D’un équipement composé d’un appareil ou
‘casque respiratoire, d'un fanal de sreté,
d'une hache de pompier et, sauf sur-les
bateaux-citernes, d’une perceuse électrique
portative permeéttant ‘en cas d’urgence de
frayer un aceés au lieu de I’'incendie & travers
ponts, tambours ou cloisons.

(¢) Sur tout navire de charge d'utie }auge brute
égale ou supérieure 4 .1.000 tonneaux, équipé de
chaudiéres & combustible hqmde ou de moteurs &
combustion interne, il doit 8tre prévu dans les compar-
timents des machines, au moins deux bouchés d’incén-
die, I'une & tribord, I'autre A babord, et, pour chague
bouche d’incendie une manche munie des raccords
et manchons nécessaires, ainsi qu'un ajutage d'un
modgle convenable pour projeter de ’eau en pluie sur
le combustible liquide.

(d) Sur tout navire de charge d’une jauge briite
égale ou supérieure 3 1.000 tonnéaux, sur lequel les
chaudiéres principales ou auxiliaires sont alimentées
avec un combustible liquide, les prescriptions suivautes
doivent &tre en obitre observées :

(i) 11 doit y avoir dans chaque rue de chauffe
un récipient contenant du sable, de la sciure
de bois imprégnée de soude, ou toute-autre
matiére séche approuvée, en quantiié a la
satisfaction de I’Administration.

(i) 1l doit y avoit, dans chaque rue de chauffe,
ainsi que dans tout local renfermant une
partie de I’ installation relative au combusti-
ble liquide, au moins deux extinctéurs
pottatifs d’un type approuvé, distributeurs
dé mousse ou d’un autre agént approuvé

efficace pour éteindre un incendie de com- |

bustible liquide. Il doit y avoir, en outre,
au moins un extincteur répondant aux
mémes conditions, la capacité” correspon-

dante devant &tre de 9 litres (2 gallons) par |,
broleur, sans qu’on puissz toutefois exiger |

pour la capacité totale du ou des éxtlncteur
(s) supplémentaire (s) plus de 45 litres
(10 gallons) par chaufiérie.

(m) Des dispositils approuvés doivent permettre

de produire et distribuer promptement
de la mousse sur le sol de la chaufferie et
de tout local qui renferme des ponipes &
combustible ou des caisses dé décantation.
La quantité dz= mousse que ces appareils
peuvent . fournir doit &tre suffisante pour
couvrir sur ‘une épaisseur de 152 mm.
(6 pouces) la surface la plus étendue sur
laquelle il est possible que se 1épande dp
combustible liquide' au cas ou une fuite
viendrait a se prodmre Au lieu de mousse,
on peut faire usage de gaz iierte ou de
vapeur, ou employer un systéme fixe
d’extinction par projection en pluie d’eau
sous forte plessxon Au cas ol la chambre
des machines n’est pas complétement sépa-
rée de la chaufferie et ol il peut se faire
que du combustible liquide s’écoule de la
chaufférie dans fa chambre des machines,
Pensemble formé par la chaufferie et la
chambre des machines est considéré comire
formant un seul” compartlment Les appa-
reils doivent pouvoir étre comimandés d’un
poinit ou de¢ pIUSleUrs pomts facilement

‘accessibles et qui ne pmsscnt se “frouver

tapldement isolés par un comimencement
d’incendie.

(é) L’Administration devra étudier tout spéciale-

ment Jes dispositions d’extinction a installer
dans les chaufferies ct les locaux des ma-
chines des navires de charge d'une jauge

- brute égale ou supérieure & 1.000 tonneaux

et pouvant utliser simultanément du char-
bon et du combustible liquide.

(f) Sur tout navire de charge d’une jauge brute

égale ou supérieure a 1.000 torineaux et
mu par un motéur 4 combustion interne,
les compartiments-'des machines doivent
contenir :

(i) Des dispositifs’ prevus au paragraphe (&) de

la présente Regle

‘(i) Un extincteur & mousse d* un modele approuvé

et d’une capacité minimuim de 45 litres
(10 gallons) ‘ou un extmcteur a gaz. carbo~
nique de 16 kg (35 litres) ; :

(iti). Des extmcteurs portatifs dont le nombre et

~ la répartition seront fixés par I’Admmxsgra- ,
~ tion, compté tenu de 1a dlmensmn et dela
dlSpOSlt]Oﬂ de la chambne des machmes
ainsi que la pﬂlésance des machines, étant
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entendu que le nombre de ces extmcteurs
ne peut &tr¢ inféricur A deux, ni qu'on
puisse en exiger plus de six.

Les prescriptions du paragraphe (d) de la présente

Reégle doivent &tre appliquées quand le navire est |

muni d’une chaudiére 3 combustible liquide.

Régle 52.
Possibilité d’utilisation rapide
’ des _Installations.

~ Lesinstallations d’extinction d’incendie des navires
a passagers et des navires de charge neuifs ou existants, -
doivert 8tre mainténues er bon état de fonctionnement

et prétes 4 8tre immédiatement utlltsées a tout moment
du voyage. :
Régle 53.
Equivalences.
(,haque fois qu’est prévu, dans le présent ch'lpntre

un type déterminé d’apparéil, d’agent extinctéur ou

d’installation, tout autre type d’appareil ou d’installa-
tion, etc., peut &tre dutorisé’ pourvu que I’Administra-
tion estlme qu’il n est pas moins efficace.

UARTIE F, — DIVERS
La partie F n’est applicable qu’aux navires a passagers.
’ Régle 54.
" Echappées.

(@) Dans tous les locaux pour passagers et équ1-
page, des escaliers et des échelles doivent &tre prévus
de maniére & constituer un moyen d,,évacuauon
rapide depuis chacun des locaux jusqu’au pont des
embarcations. En particulier, les dlsposmons suivantes

don'ent 8tre observées :

(i) Sous le pont de cloisonnement, chague
c01npart1ment étanche doit &tre pourvu

d’échappiées suffisantes, alsement access1 ibles -
et offrant une retraite qui n’exige pas la ;

traversée de portes étanches.

- (i) Au-dessus du pont de cloisonnement, chaque

' local limité par les cloisons principales
d’incendie doit” &tre poufvie d’au moins
deux échappées, dont I'une au’ moins doit
accéder & uf escalier formant une echappee
verticale.

(ii) La largeur, le nombre et la d]SpOSlthll des
escaliers doivent étre & la satisfaction de
I’Administration.

(b) Toute chambre des machines, tout tunnel
d’arbre, toute chaufferie et tout autre local de service,
doit étre pourvu d’uhe- echappée pratlcable offrant au
personnel un moyen de rétraite qui n ex1ge pas la
traversée de portes étanches,

» rapldement en fonction en cas d’urgence ;

Régle 55.
Marche arritre.

La puissance en marche arridre d’un navire 3
passagers doit &tre suffisafite pour lui assurer des
aptitudes de mancuvre convenables dans toutes les
circonstances normales.

Régle 56.
'Apparer’[ a gouverner.

‘(@) Tout navire & passagers doit ére équipé d’un
appareil & gouverner puncapat et d’un apparexl 4 gou-
verner auxiliaire 3 la satisfaction de I’Administration.

(b) L’appareil auxilinire doit pouvoir &tre mis’
il doit étre
d’une construction "assez solide et d’une puissance
suffisante pour permettre de gouvernet le navire a une
vitesse de navigation acceptable ; il doit &tre actionné
par une source d’énergle sur tout navire pour lequel
I’ Administration exige une méche de gouvernall dont
le diamétre, A la hauteur de la barre, est supérieur 4
228 tm (9 pouces) ;

(¢) Un ensemble moteur et des liaisons identiques

| & ceux de lappareil & gouverner principal, seront
| considérés comme constituant un appareil 4 gouverner

auxiliaire, dans le sens de la présente Régle.

CHAPITRE 111
ENGINS DE SAUVETAGE ETC.

Reégle 1.
Application.

(a) Le présent chapitre, sauf dans les cas ol if en
est autrement disposé, s’applique comme suit aux
navires neufs faisant des voyages internationaux :

Partie A. — Navires & passagers et navires de
charge.

Partie B. — Navires 4 passagets.

Partie C. — Navites de charge.

(b) Dans le cas de navires eXistanis éffectuant des
voyages ‘intérnationaux et ne sansfalsant pas déjd aux
prescriptions du présent Chapitre relafives aux navires
neufs, les mesutes A prendre pour chaque: havire doi-
vent étre déterminées par I’ Administrétion de manigre

| & obtenir autant que cela sera pratiguemeént possible

et raisonnable, l’apphcahon au plus tard pour Je fer.

i janvier 1951 des principes généraux posés dans la

Régle 4, ot Iappllcatlon dans une lirge mesure des:

| autres prescnptl_ons du présent Chapitre.

PARTIE A, — DISPOSITIONS COMMUNES

(La Partic A s apphque a la fois aux navires a passa-
gers et aux na,v;res de charge.)
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Régle 2. jusqu’au moment ou jes Régles mentionnées dans

Définitions.

Dans ce Chapitre :

L’expression « voyage international court» dési-
gne un voyage international au cours duquel le navire
ne s'éloigne pas de plus de 200 milles d’un port ou
d’un lieu ol les passagers et I’équipage puissent tre
mis en sécurité, et au cours duquel la distance entré
le dernier port d’escale du pays ol le voyage commence
¢t le port final de destination ne dépasse pas 600 milles.

Régle 3.

Exemptions.

(@) Chaque Administration, si elle juge que la
nature abritée et les conditions du voyage sont telles
qu’eltes rendraieat D’application de la totalité des
prescriptions du présent Chapitre ni raisonnable, ni
nécessaire, peut, dans la mesure correspondante, dis-
penser de ces prescriptions des navires déterminds ou
des catdgories de navires appatienant 3 ce pays et
qui, au cours de leur voyage, ne s’éloignent pas de plus
de 20 milles de la terre la plus proche. !

Y

(b) Pour les navires & passagers effectuant des
voyages internationaux, et qui sont utilisés a des trans-
ports spéciaux d’un grand nombre de passagers sans
installation de couchettes, comme, par exemple, le

transport de pelerins, une Admmlstratlocp peut, si

elle juge qu’il est pratiquement impossible appliquer

les prescriptions du présent Chapitre, dispeaser ceux

de ces navires qui appartiennent & ce pays des prescrip-
tions en questicn, sous les conditions suivantes :

(i) On doit appliquer, dans la plus large mesure

compaub]c avec les circonstances du trafic,

les prescriptions relatives aux embarcations

de sauvetage et aux autres engins de sauveta-

ge ainsi qu’a la protection contre I’incendie.

(i) Toutes ces embarcations et tous ces engins de
sauvetage doivent &tre rapidement disponi-
bles dans le sens de la Régle 4.

(iii) Il doit y avoir une brassiére de sauvetage pour
chaque personne présente a bord.

‘(iv) Des dxsposmons doivent &tre prises pour
formuler des prescriptions. générales qui
doiven: s’appliquer au cas particulier de ce
genre de trafic. Ces prescriptions doivent
étre formulées d’accord avec ceux des
autres Gouvernements contractants, s’il
y eén g, qul peuvent 8tre directement inté-
ressés au transport de ces passagérs dans
ces trafics,

Nonobstant toute diéposition de la présente
Convention, les Régles de Simla de 1931 demeureront
valables entre les Gouvernements qui y ont adhéré,

Palinfa (6) (iv) de la présente Régle entreront en
vigueur,

Régle 4.

Conditions a remplir pour que les Embarcations de
Sauvetage et les Engins flottants soient prompterient
disponibles.

(a) Les principes généraux qui réglent 'armenient
en embarcations de sauvetage et'en engins flottants
d’un navire régi par le présent chapitre sont qu’ils
doivent &tre promptement disponibles en cas d*urgence

(&) Pour étre promptement disponibles, les em-
barcations .de sauvetage et engins flottants doivent
remplir les conditions suivantes :

{i) On deit pouvoir les mettre A I’eau sirement
et rapidement, méme dans des conditions
défavorables de bande et d’assiette.

(i) I! doit &tre possible d'embarquer dans les
embarcations de sauvetage rapidement et
et en bon ordre.

(i) L’installation de chaque embarcation de
sauvetage et de chaque engin flottant doit
étre telle qu’elle ne géne pas la manceuvre
des autres embarcations ou engins flottants,

(c) Tous les engins de sauvetage doivent étre
maintenus en bon état de service et préts A 8tre immsé-
diatement 'utilisés avant que le navire ne quitie le
port et & tout moment pendant fe voyage.

Regle 5.

Consiruction des Embarcations de Sauvetage

() Toutes les embarcations de sauvetage doivent
étre bien construites et avoir des formes. et des pro-
portions qui leur assurent une large stabilité a la mer
et un franc-bord suffisant lotsqu’elles sont en charge
avec toutes les personnes qu’elles doivent recévoir
et tout leur armement,

(b) Toutes les embarcations de sauvetage doivent
étre des embarcations ouvertés a bordé rigide avec
des flotteurs intérieurs seulement. ‘Elles ne -doivent
pas avoir une longueur inféricure 3 7 m. 32 (ou
24 pieds), sauf lorsqu’en raison des dimensions du

‘navire, ou pour d’autres raisons,. I’Administration

considére 1’emploi de telles embarcations de sauvetage
comme déraisonnable ou impraticable. Sur aucun
navire les embarcations de sauvetage mne doivent
étre d*une longueur inférieure 4 4-m. 88 (0¥ 16 pleds)

_ (¢6) Une embarcation de sauvetage ne peut étre

| admise si son poids ¢n pleine charge avec-les person-

nes qu'elle peut recevoir et son armemeént dépasse
20.300 kilogrammes {(ou 20 tonnes anglaises), .

"
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(d) Toute ‘'embarcation de sauvetage autorisée a
transportér plus de 60 personnes doit &tre, soit une
embarcation de sauvetage a moteur de la Classe A ou
de la Classe B, répondant aux prescriptions de fa
Régle 9, soit une embarcation munie d’autres moyeéns
approuvés de propulsion mécanique et répondant
a4x prescriptions de {a régle 10,

(¢) Toute embarcation de sauvetage doit présenter
une solidité suffisante pour pcuvoir sans danger étre
mise A 1’eau avec son plein chargement en personnes
et cn armément.

(/) Toute embarcation de. sauvetage doit avoir
une tonture moyenne au moins égale 3,4 pour 100
de sa longueur,

(g) Dans une embarcatlon 'de sauvetage autorisée
a porter 100 personnes ou ‘plus, le volume de flotteurs
doit étre augmenté 4 la satisfaction de I’Administration

(7 La flottabilité d’une embarcation de sauvetage
en bois doit &tre assurée par dés caissons a air étanches
4 I'eau, dont le volume total doit &tre au moins égal
4 un dixi¢me de la capacité cubique de l'embarcation.
métallique ne doit pas étre inférieure A celle qui est
exigée ci-dessus pour Pembarcation en bois de méme
capacité cubique ; I¢ volume des caissons a air étanches
doit étre augmenté en ‘conséquerice.

§)) Les bancs de nage et les bancs de ¢oté doivent
étre installés aussi bas que possible dans I’embarcation
‘et les planches de fond doivent étre installées de telle
fagon que les bancs de nage ne soient pas & plus de
84 cm. (ou 2 pieds, 9 pouces) au-dessus d’elles.

Régle 6.
Capacité cubique des Embarcations de Sauvetage.

(a). La capac¢ité cubique d'une embarcation de
sauvetage doit-étre déterminée par la Reégle de Simp-
son (Stirling) ou par toute autre méthode donnant une

- précision du méme ordre. La capacité d’une embar-

. cation a-arriere carré doit &tre- calculée comme si
I'embarcation était a arriére pointu.

. (b) A titre d’indication, la capacité, en meétre
cubes (ou pieds cubes) d’une embarcation de sauvetage

calculée 3 P'aide de la Régle de Simpson, peut étre

considérée comme donnde par la formule :

: L~
Capac:té = (4A + 2B + 4C) -
‘12

L desxgnant la longueur de I* embarcation mesurét
en métres (ou’ pleds) & Pintérieur du bordé en bois ou
tolé, de 1’étrave 4 I’étambot. ; dans le cas d’une embar-
cation A arridre carté, la longueur doit &tre mesurée
Jusqu "3 la face intérieure du tableau. :

A, B, C, désignant respecnvement les aires des
sections- transversales au quart avant, milieu et au

quart arriére, qui correspondent aux trois pomts
obtenus en divisant L en 4 parties égales. (Les aires
correspondant aux deux extrémités de I’émbarcation
sont considérées comme négligeables,)

Les aires A, B, C, doivent &tre considérées comme
données en métres carrés (ou en -pieds carrés) par
PPapplication successive, & chacune des trois sections
transversales, de la formule suivante

h
Aire = — (a + 4b + 2c + 4d + ¢)
12

h désigne les largeurs horizontales de I’embar-
cation mesurées en metres (ou pieds) aux deux points
extrémes du creux ainsi qu’aux trois points obtenus én
divisant h en quatre parties égales (a et e correspondarit
aux deux points extrémes et ¢ au milieu de h).

{¢) Si la tonture du plat-bord, mesurée en déux
points situés al quart de la longeur, & pattir des extrd-
mités, dépasse un centidme de la longueur de ’émbat-
cation, le creuk A employer pour le calcul de la surface
de la section transvérlale' A ou C doit &tre pris égal
au creux au milicu, augmenté du centiéme de la
longueur de 'embarcation.

(d) Si le cteux de Pembarcation de sauvetage au
milieu dépasse les 45 centiémes de la largeur et les
c¢reux a employer pour le caloul des surfaces des
sections transvérsales A et C situées aux quarts avant
et . arrigre s’ch déduisent en augmentant le creux
employé pour le calcul de la section B d’un centiéme
de la longueur de I’embarcation, sans pouvoir dépasscr
toutefois les creux réels en ces points,

(e) Si le creux de 'embarcation de sauvetage est
supérieur & 122 centimétres (4 pieds) le nombre de
personnes que ’application des régles conduit 4 ad-
mettre doit &tre réduit dans la. proportion de cette
limite au creux réel, jusqu’a ce qu’une expérience
a flot avec & bord ledit nombre de. personnes, toutes
munies de leurs brassiéres de saivetage, ait permis
d’arréter définjtivement ce nombre.

(f) Chaque Administration doit fixer par des
formules convenables une’ limitation du nombre des
personnes dans les embarcations de sauvetage a
extrémités trés fines et dans celles qui présentent

- des formes trés pleines.

. (g) Chaque Administration peut attribuer i une-
embarcation de sauvetage une capacité égale au pro-
duit par 0.6 des trois dimensions, s'il est reconnu-que
ce mode de calcul ne donne pas un résultat approché

. par excés ; les dimensions s’entendent alors’ mesurées

dans les conditions suivantes :

Longueur : hors bordé, entre intersections de
celui-ci avec I'étrave et I*étambot ; dans le cas d’une
embarcation 4 arriére carré, JuSqu’a la fage extér;eure
du tableau ;
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Creux : au milieu, & Pintérieur du bordé, depuis
la quille jusqu’au niveau du plat-bord. Mais le créux
A faire intervenir dans le calcul de la capacité cubique
no peut, en aucun cas, depasser les 45 centidmes de
la largeur.

Dans tous les cas I'armateur est en droit d’exiger
que le cubage de I’ embatcatmn soit effectué exacte-
ment.

(") La capacité d’une embarcation de sauvetage
a moteur se déduit de la capacité brute en retranchant
de celle-ci un volume égal a celui qui est occupé par
le moteur ¢t ses dccessoires, €t, le -cas échéant, par
I’installation mdtotelegraphlque et Ie projecteur avec
leurs accessoires. -

_ Réglek-l
Capacité de transport
des Embarcations de Sauvetage.

(o) Le nombre de personnes qu’une embarcation
de sauvetage est appelée a recevoir est égal au plus
grand nombre entier obtenu en divisant sa capacité
cn métre cubes par 0.283, ou sa capacité en pleds
cubes par 10.

(5) Ce nombre doit étre réduit quand il est plus
grand que le nombre de personnes pour lesjuelles des
places assises ont été prévues. Ce dernicr nombre doit
étre déterminé de telle fagon que les personnes, ung
fois assises, ne génent en aucune fagon l'usage des
avirons.

(¢) Dans Pessai pour la détermination du nombre
de personnes qu’une embarcation est apte i recevoir,
il doit étre supposé que chacune des personnes est une
personne adulte, portant une brassidre de sauvetage.

Reégle 8.
Nombre régleimentalre des. Embarcations

de Sauvetage a moteur
“ou & propulsion mdcanique.

(@) Quand le nombre des embarcations de sauve-
tage qu'il est prescrit d’avoir & bord d’un navire 3
passagers et supérieur & 13, mais inférieur & 20, une
des embarcations de sauvetage doit &tre une embar-
cation de sauvetage 3 moteur de la classe A et une
seconde doit &tre une embarcation de sauvetage a
moteur de la classe A ou de la classe B, satisfaisant
dans les deux cas aux prescriptions de la Régle 9, ou

une embarcation de sauvetage. 4 propulsion mécamque'
d’un type approuvé’ satxsfatsant aux presctiptions de -

la Regle 10.

- (¢) Tous les navires A passager$ qui ne sont pas’
équipés d’embarcations de sauvetage & moteur, confor-
mément aux prescriptions ci-dessus, doivent &tre

équipés d’une mebarcation de sauvetage de la Classe
A ou B, satisfaisant aux prescriptions de la Reégle 9,
ou d’une embarcation "de sauvetage & propulsmn
mécanique d’un type approuvé satisfaisant aux
prescriptions de la Régle 10.

(d) Tous les navires de charge de 1.600 tonneaux
de jauge brute ét au-dessus doivent avoir & bord, soit
une embarcation de sauvetage A moteur de la chssc
A ou B, satisfaisant aux prescriptions de la régle 9,
soit une embarcation de sauvetage a propulsion
mécanique satlsfmsant aux prescriptions de la régle 10,

Régle 9.
Spécification des Embarcations

de Sauvetage a moteur.

(@) Classe A.

Une embarcation de sauvetage & motcur dé la
classe A doit remplit les conditions suivantés :

(i) Elle’doit &ire équipée avec un type approuvé
de moteur 3 combustion intérne ; elle doit
porter un approvisicnnement de combustl-
ble suffisant pour 24 heures de marche
cofitinue et &tre maiittenue constamment
en état de marche.

(iy Le moteur et sés aceessoires doivent &tre

" convenablemént enfermés, pour én assurer

le fonctionnement dans les conditions de

temps défavorables ; des dispositions doi-

vent &tre prises pour assurer la marche
arriere.

(iii) La vitesse en marche avant doit étre d’au
moins 6 nccuds, en eau calme, avec son
chargement complet c¢n personnes, en
combustible et en armement.

(b) Classe B.

Une embarcation de sauvetage & moteur de la
classe B doit remplir les conditions suivantes : _
() Elle doit porter un approvisionnetent conve-
nable en combustible et &tre mainténue
constamment en état de marche. -

(ii) Le moteur et ses accessoires doivent étre
convenablement énférmés afin d’en- assurer’
le fonctionnement dans des conditions de
temps défavorables, et des dispositions
doivent &tre prises pour assurer la marche

- arriére.

(liiy La vitesse en marche avant d01t étre d’au
moins 4 neeuds en eau caltme avec un char-
gement complet de personnes, de combustl-
ble et de son armement, .
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(¢) Le volume des flotteurs intéricurs d’une
embarcatipn de sauvetage & moteur doit &tre au moins
¢gal A celui des flotteurs qui seraient prescrits d’apres
les présentes régles si I’embarcation n’était pas une
embarcation de sauvetage a nioteur, et il doit &tre
augmenté s'il y a lieu et dans la mesure nécessaire
pour compenser la différence entre :

() Le poids du moteur de ses accessoires, et, le
‘cas échéant, du projecteur, de I'installation
radxotélégraphzque et de leurs accessoires ;
et

(ii) Le pcids de personnes supplémentaires que
I’embarcation de sauvetage pourrait recevoit
si le. moteur, ses accessoires, et, le cas
échéant, le projecteur, 'installation radio-
télégraphique ef leurs accessoires étaient
enlevés.

(d) Lorsqu une embarcation de sauvetage & moteur
de la classe A est mise & bord, volontairement, au
licu d’une enibarcation de sauvetage 3 moteur de la
classc B ou d’un type d’embarcation de sauvetage a
propulsion mécamque d’un type approuvé, en plus
du nombre requis, les stipulations du paragraphe (®)
(i) de la présente régle doivent étre apphquées en ce
qur concerne le combusuble

Régle 10.
Spécification des Embarcations -
de saitvetage @ propulsion mécanique
autres que les Embarcations

iy

de Sauvetage a moteur.

Une cmbarcation de sauvetage a propulsion |

mécanique qui n’est pas & moteur, doit satisfaire aux
conditions suivantes :

(¢) Le dsposmf de propulsion doit &ire e nn
type approuvé et doit avoir une puissatice sufﬁsante
pour permefire 4 I’embarcation de sauvelage de

s*éloigner promptement du navire lors de la tise |

a leau, ains. que de mainténir la direction de la

marche dans des corditions  de temps défavorables. |

Si le dispositif de. propulsnon a une commiande 4 main,
il doit étre tel qu’il puisse.&tre mancéuvrable par des
personnes inexpérimentées, ot il

sauvetage est pleine d’eau.

(b) Des dispositions seront prises pour la marche
arriére,

(c¢) Le voluime des flottéurs intérieurs d’une em-
barcation de sauvetage a propulsion mécaiique,
autre qu’une embarcation de sauvetage a4 moteur,
doit &tre augmenté pour compenser le poids du dIS-
positif de propulsion.

doit également |
pouvoir &tre manceuvré quand ’embarcation de

Régle 11

Armement des Embarcations
de Sauvetage.

(@) L’armement normal de chaque embarcation
dez sauvetage sera le suivant :

(i} Un nombre suffisant d’avirons. pour la nage
en poitite, plus deux avirons de rechange,
et un aviron de queue ; un jeu et.demi de
dathes de nage ou de tolets, attachés a
I’embarcation par une alguxllette ou chaine ;
une gaffe ;

(ii) Deux tampons pour chaque nable (11 west pas -
exigé de tampons pour les ‘nables mutis
de soupapes . automathues convenables),
attachés a ’embarcation par des aiguillettes

~ou chaines ; une écope et deux seaux faits
d’une matiére approuvée ;

(m) Un gouvernail attaché a lemb'lrcatton par
unc aiguillette, et une barre fratichs ;

(iv) Deux hachettes, une a chaque bout de 'embar-
cation ;
(v) Un fanal avec.de ’huile pour 12 heures d’é-
clairdge, deux boites d’allumettes appropriées
dans un récipient-étanche a Peau ;

~ (iv) Un mét ou des mats, avec des étais en fil d’acier

galvanisé et des voiles de couleur orange ;

(vii) Un compas efficace enfermc dans un habitacle
qui, sera lumineux ou muni de moyens
convenables' d’éclairage ;

(vili) Une filidre en guirlande extérieure A embar-
cation ; .

(ix) Une ancre flottante de dnmensnon approuvec

(x) Deux bosses de longueur suffisante i une
d’elles sera tenue & 'extréme avant au moyen
d’une estrope et d’un cabillot de maniére
a ce qu’elle puisse &tre larguée, e: 'auire
sera frappée solidement d.1’étrave et préte
aservir ;

((xi) Un 1éclplent contenanf quatre litres et demi
(ou un gallon anglais). d’huile végétale; de
poisson ou animale ; le récnpient doit. 8tre
disposé de fagon 2 permettre de répandre
aisément ’huile sur I’éau et construit de
maniére a4 pouvoir étre amarré A lancre
flottante

(xu) Un rémpient étanche 'a l’air contenant des
vivres & raison de deux livres anglaises
(906 glammes) dé vivres par personnes ;

(xiii) Une livre . 'mglaise (453 grammes) de . lalt
condensé par personne, ou son équivalent ;
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(xiv): Un réceptacle étanche & I'eau contenant trois
- quarts . anglais (équivalent 4 trois litres)
d*cau douce par personne ; un gobelet
. fixé par une aiguiliette ;

(xv) Deux signaux parachutes d’un type approuvé,‘

capables de produire. une lumiére rouge
brillante 4 une haute ajtitude ; six feux

3. main d’un_type approuvé donnant une-

lumlére rotge brillante ;

(xw) Deuix signaux fumlgénes flottants d’un type
approuvé (pour emploi' durant le jour) ca-
pables de produire une quantité de fumée
de couleur orange ;

(xvu) ‘Des dlsposiufs d’un type approuve, permettant

.. aux personncs de s’accrocher 4 1’embarca-

tion si elle se retourne, sous la forme de

i _v,quﬂles de roulis, de trmgles de qutilles;. ainsi

" que des filidres de plat-bord A plat-bord en

passant sous la quille d¢ I’embarcation,
ou tout autre dispositif approuvé ;

(xviii) Un coffre Stanche de médicaments de premiére
urgence, d’un type approuvc ;

" (xix) Une lampe électnque capable d’étre utilisée -

pour des signaux Morsé ; deux batteries
- de réserve, deux ampoules’ de réserve ;

(xx) Un miroir de sngnahsat:on d’un type approuve
pour &tre utilisé durant le jour ; ,

(xxi) Un couteau de poche avec ouvre-boite attaché |

4 Pembarcation par une aiguillette ;
(xxii) Deux halins légers flottants ;
(xxiii) ‘Une pompe a main d’ un type approuve

(xxw) Un coffte convenable: pour reCevoxr le petlt
© matériel d’ armement

(b) Dans le cas de navites effectuant des voyages

d’uné durée telle que dans 'opinion de administra- |

tion intéressée, les articles spéciifiés dans les alindas
(vi), (xii), (xiii}, (xx1), du paragraphe (q) de la présente

Régle sont considérés comme superflus, ' Administra-

.tnon peut en permeéttre la dispense.

(c) Malgré les dispositions du paragraphe (cz) de

la présente Régle, les embarcations de sauvetage a
moteur ‘ou ‘toutes autres émbarcations’ de sauvetage
“& propulsion mécanique d’un type’ approuvé ne sont
pas tenuss de porter au mat ou dés voiles, ou plus
d¢ la moitié de 'armement en avirons, mais élles
»dmvent porter deux gaffes. . . .

" '(d) Toutes Tes embarcauons de sauvetage admises
A transportér plus'de 60 personnes doivent étre’ munjes
de dispositifs convenables pour permettre 4 une
persenne Se trouvant dans l’eau de se hxsser dans
Pembarcation de saavetage, :

Régle 12. :
Maintien en bon ordre de I’ Armiement
des Embarcations de Sauvetage.

Tout le matériel d*armement des embarcations de
sauvetage qui n’est pas-enfermé dans des caisfons,
doit &tre convenablement saisi dans ’embatcation,
A Pgxception de la gaffe qui sera g'u*dée claire pour
déborder ’embarcation. Les saisines, doivent .&tre
disposées de maniére A assurer le mamtien du matériel
sans engager les crocs de hissage, ni empécher le
rapide chargement ou Paccés immédiat dans les
embarcations.

Régle 13.

Appareil portatif de. Radio
pour Embarcation de Sauvétage

(@) Les navires ayant moins de vingt, émbarcations
doivent &tre munis d’un apparexl de radio d'un type
approuvé et satisfaisant aux prescriptions de la Régle
14 du Chapitre IV. Tout cet équipement doit &tre
conservé dans la chambre des cartés ou dans tout autre
ligu convenible, et prét & tre transporté dans n’impor-
t¢ laquelle des embarcations €n cas d’urgence.

~(#) Dans le cas de navires efféctuant des Yoyages
d*une durée felle que, dans Popinion de 1>Administra-
tiop, un appareil portatif de rddio serait superflu,

‘I’Administfation péut en acc0r£ler la dispéise.

Régle'l4'~ T
Aceds aux Embarcdnons R

. Des dlsposmons convenables doxvent étre prlses
pour permettre I’aceds aux embarcat:ons
. Ces dispositions comprennent :

(a} Une .dchelle -appropriée, cofrésporidant a

{. chaque jeu de. bossoirs, pour permettre 1accés-aux

A

embarcations lorsqu’elles sont & I’¢au ;
(b) Des dlSpOSIllfS appropnecs pdur ‘avertir lcs

: apparells de sitise A P’eau ¢t les embarcatlons, Iors de

la mise & 'eau ;

(c) Des dispositions appropriées pouir avertir les
passagers et 1’équipage que le navire est suf. le po nt

‘d’étre abandonné ; et

(d) Des’ d:sposmfs appropnés sitilés en dehors de
la " chambre  des ‘machines, permettant ‘d*arréier
toute décharge d’eau’ dans les embarcations.

" Reégle '15.
Inscriptions sur. les Embarcations
de Sauvetage et les Engins flottants.
(a) Les dimensions de ’embarcation de sauvetige,

-ainsi que le nombre dé personnes qu’elle est-autotisée

& recevoir, doivent 8&tre inscrits sur ’embarcaticn
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de sauvetage en caractéres indélébiles et faciles 2 lire..
Le nom du navire auquel I'embarcation de sauvetage

appartient dmt étre peint sur I'avant et les deux bords.-

(b) On'inscrira de la méme manidre le nombre de
personnes sur les engins- flottants (et les - radeaux
transportés au lieu des engins flottants).

(¢) On ne doit pas inscrite sur une embarcation
de sauvetage ou sur un engin flottant an nombre
de personnes plus grand que celui qui est obtenu en
application des présentes Régles.

Régle 16.

Caractéristique des Boudes de Sauvetage.

{7) Une bouée de sauvetage doit remplir les
_conditions suivantes :

(i) Etre soit en lidge massif, soit en toute autre
matiére équivalente ;

(ii) Etre capable de soutenir, en eau douce, pen-

-dant 24 heures un poids de fer d’ay moins
14,5 kg (32 livres anglaises) ;

Sont- prohlbées les bouées de sauvetage dont fe
remplissage est constitué par du jonc, du litge en
copeaux. ou €n grains, ou par toute autre substance
a I’état de déchets et sans cohésion propre ainsi que
les bouées dont la flottabilité est assurée au moyen
de compartlments a air nécesqtant une msuﬂ‘latlon
préalable.

{b) L¢s_ bouées doivent étre pourvues de guirlandes
solidement ammarrées. -1l doit y avoir une bouée au
moins de chaque bord, qui soit pourvue d’une ligne
de sauvetage longue de 27,50 metres (ou’ 15 brasses)
au moins. Le nombre ‘des boudes de sauvetage lumi-
neuses ne doit pas étre inférieur A la moitié du nombre
total des bouées de sauvetage et ne doit en aucun cas
descendre au-dessous de six. Les appareils lumineux
correspondants doivent étre automatiques, efficaces et
ne doivent, pas s’éteindre par I'effet de I’eau ; ils
doivent etre disposés au voisinage de leurs bouées avec
les organés de fixation nécessaires.

(c) Toutes les boudes de sauvetage doivent étre
installées & bord de fagon & &tre & portée 1mméd1ate
des personnes embarquées.

(d) Les boudes de sauvetage doivent pouveir
toujours &tre largudes instantanément et ne comporter
aucun dispositif de fixation permanente.

Régle 17,

Brassiéres de Sauvetage.

(@) Lés navires doivént avoir, pour chaque per-
sonne présente A bord, uné brassitre de sauvetage d’un
type approuvé par 1'Administration, et, en outre,
un nombre convenable de brassidres spéciales pour

enfants, & moins que les brassidres précédentes ne

puissent &tre ajustables a la taille des enfants.

(b) Uné brassitre de¢ sauvetage ne doit pas étre
approuvée par I’Administration & moins de rempltr
les conditions suivantes :

(i) Btre de mauére et de construction appro-
prides ;

(ii) Btre capable de soutenir en eau douce pendant

24 heures, un poids de fer de 7, 5 kg {ou
16,5 livres anglaises) ;

(iii) Btre résersible ;

(iv) Btre capablé de soutenir la tété d’une personne

évanouie se trouvant dans ’eau.

Sont prohibées les brassidres dont la flottabilité
est assurée au moyen de compartiments A air.

{¢) Les brassidres doivent 8tre installées & bord de

‘maniére A 8tre rapidetnent accessibles ; leur position

doit étre clairement indiquée,
Régle 18.

Appareil Lance-amarre.
(@) Tout navire doit &tre muni d’un apparell lance-
amarre d’un type approuvé par [administration.

{b) Cet apparei: doit 8tre capable de lancer avec
une précision suffisante une lighe 4 une distance d’au
moins 230 métres (ou 250 yards) et doit comprendre
au moins quatrc fusées et quatre lignes.

Réglc 19,

Signaux de Détresse du Navire,

Tout navire doit &tre muni, & la- satisfaction” de
I Admmlstrauon, de moyens lui permettant d’effectuer
des signaux de détresse efficaces de jour et de nuit
comprenant des signaux parachutes capables de
produire une lumiére rouge brillante 4 haute altltude

Régle 20. :
Réled ’Appél.éf Consignes en Cas d’Urgence.

{¢) Des fonctions spéciales & remplir en cas d’ur-
gence doivent &tre assignées & chaque membre de
I équxpage

_(b) Le role d’appel doit fixer ces fonctnons spécnales

| et mdlquer en partigulier, A quel poste chaqué-homme
-devra se rendre, ainsi que les foncuons qu’il aura a

remplir.

(¢) Le réle d’appel doit Stre rédigé avant 1é départ
du navire, Des copies en seront affichées dans diverses

parties du navire, et en partncuher dans les locaux

de P’équipage.
{(d) Le rdle d’appel do:t fixer les fonctions des
divers membres de ’équipage en-ce qui concerne :

R
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(i) La fermeture des portes étariches, des vaniies,
les dispositifs, de fcrmeture des dalots, des
escarbilleurs, elc. |

(ii) L’armement des 'émbarcations de sauvetage,
y compris P'appareil de radio portatif et
des engins*flottants en général ;

(iii) la mise & ["eau des embarcations sous bossoirs;

(iv) La prépqratlon générale des embarcations
et éngins’ flottants ;

(v) le :assemblement des passagers ;
(vi) Pextinction de Iincendie.

(¢) Le role d’ appel doit fixer les devoirs respectifs
des membres du personnel du Service Général envers
les passagers en cas d’urgence. Ces devoirs compren-
nent ;

(i) avertir les passagers |

(i) vérifier qu’ils sont habiliés et qu'ils ont mis
lours brassi¢res de sauvetage d’une ma-
nigre convenable |

(iii) réunir les passagers aux postes de 1assemble—
ment ; :

(iv) maintenir ['ordre dans les coursives et les
escaliers et contréler d’une manidre géné-
rale les mouvements des passagers ; et

(v) vérifier qu’'un approwslonnement en cou-
vertureés a-été placé dans les embarcations.

(f) Le réle d’appel doit prévoir des signaux
distincts pour I'appel de tout 'équipage aux postes
d’embarcations et {’incendie, et donner les caracté-
ristiques de ces signaux.

~Régle 21.
Appels ef Ex \ercrce.r

(a) (i) Sur les navires 2 pass'lgers Pappel de
I’équipage pour les exetcices relatifs aux embarcations
et & I’incendie doivent avoir licu une fois par semaine,
quand cela est praticable. Sur les navires & passagers
qui effectient des -voyages d’une lohgusur supérieure
& une semaine, ces appels aurfont lieu avant que le
navire ne quitte le dernier port de départ ;

(ii) Sur les navires de charge, un appel de ’équi-
page pour les exercices d’embarcation et d’incendie
doit avoir lieu a des intervalles ne dépassant. pas un
mois ; . :

(iii) Les dates au xqueiles ces appels ont lieu doi-
vent étre mentionnées & tel-journal de bord qui poutra

étre prescrlt par I’Adminlstration: et, si, peridant une.

semaine quelconque (pour-les navires & passagers) ou
d’un mois (pour les navires de charge),. ces appels
n’ont pas lieu, mention sera faite ap journal de
bord de la raison pour laquelle il a fallu $’en dispenser,

(b) Sur les navires & passagers, sauf sur ceux qui
effectuent des voyages ihternationaux ‘courts, un
appel des passagers doit avoir lieu dans les vingt-quatre
heures qui suivent l¢ départ.

) Dlvels groupes d’émbarcations de sauvetage
doivent &tre utilisés & tour de rdle au cours des exércices
successifs d’embarcations. Les exercices et les inspec-
tions doivent &tre éffectués de fagon & ce que I"dquipage
comprénne plememcnt les fonctions qu 4l sera appeld
a remplir et s’y exerce."

(d) Le signal d’alerte pour lappel des passagers
aux postes de rassetnblement se compose d’une suite
de plus de six coups bref$ suivis d’un long coup du
sifffet ou de la siréne. Sur les navires A passagers sauf
sur ceux effectuant des voyages internationaux courts,
ce signal sera complété par d’aitres signaux prodmts
électriquement dans tout le navire et manecuvrés de
la passerclle de navigation. La signification de tous les
sighaux intéressant les passagers avec des instructions
précises sur ce qu’ils ont 4 faire en cas d’urgénce,

:doivent étre clairement indiquées en langues appro-

priées dans des avis qui doivent étre affichés dans leurs
cabines et dans les endroits bien visibles dans d’autres
parttes des locaux & passagers.

PARTIE B, — NAvmm A PASSAGERS SEULBMENT
(La partie B s'applique aux’ nabires ‘
4 passagers seulement) . .n.

Régle 22.
“Embarcations de Sauvetage et Ekgins ‘flottants.

(@) Sous réserve des prescriptions des paragraphes
ci-dessous de la présente Régle, sur les .navires a
passagers, il doit y avoir dans les embarcations de
sauvetage une place pour chaque personne présente
d bord, et, en outre, des engins flottants pour 25 p. 100
des personnes présentes a bord. Sur aucun. havire a
passagers il ne peut &tre exigé plus d’embarcations
de sauvetage qu’il est nécessaire pour receévoir toutes
les personnes présentes & bord.

(b) Dans le-cas de navires'd passagers effectuant
des voyages internationaux courts, des émbarcations
de sauvetage et des engins flottants doivent &tre installé
de fagon A satisfaire aux prescriptions formulées pour
ces navire$ dans les Régles 23 et 24. Si- I’ Administra-
tion considére que le transport de passagers, dépassant
la capacité des. embarcations prévue ci-dessus, est
nécessité par le volume du trafic, cette Adinistration
péut la permettre; & condition’ que I¢ navire satisfasse
aux prescriptions applicables & cette classe de navires,
formulées dans la Régle 1 (d)du Chapltre || .

(c) Une- Admlmstratlon petit- permettre - A des
navires déterminds ou a des catégor;es de navires, en
possession de certificats de voyage international court,
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d’effectuer des voyages dépassant 600 milles, mais ne
dépassant pas 1.200 milles, pourvu que de tels navires
satislassent aux prescriptions du paragraphe (b)
de la présent¢ Régle et qu’ils portent des embarcations
de sauvetage capables de contenir au moins 75 p. 100
des personnes 4 bord.

Régle 23.
Nombre de  Bossoirs el capacité
des Embarcations de Sauvetage
et des Engins flottants.

(@) (1)'Tout navire . passagers doit avoir un
nombre de jeux dé bossoirs déterminé d’aprés sa
longueur, par la colonne A du tableau inséré 2 la
Régle 24, sous réserve qu’il ne’ sera pas exigé un
nombre de jeux de bossoirs supérieur & celui des
embarcations de sauvetage nécessaires pour recevoir
toutes les pe-sonnes présentes & bord.

(if) Sous chaque jeu de bossoirs doit étre attaché
une embarcdtion de sauvetage. Si-ces embarcations de
sauvetage ne fournissent' pas une place suffisante
pour recevoir toufes les persofings présentes 4 bord,
des jeux de bossoirs additionnéls -auxquels séront
attachés des embarcations de sauvetage, doivent
étre installés si possibile. Si les embarcations de sauveta-
ge attachées aux bossoirs -ne fournissent pas une
place suffisante pour toutes les pérsonnes présentes
4 bord, des embarcations de sauvetage additionnelles
seront installées au-dessous des embarcations de
sauvetage atiachées aux bossoirs de fagon A fournir
une place pour ch'\que personne présente a bord.

(iif) Lorsque dans 'opinion d’une Administration
il est impraticable ou déraisonnable de mettre sur un
navire le nombre de jeux de bossoirs exigé par la
colonne A du tabléau inséré A la Régle 24, cette Admi-
nistration peut, dans certains cas exceptionnels, autori-
ser une réduction du nombre de jeux de bossoits,
o>mme spécifier dans la colonne B du fableau.

(b) () Un navire & passagers affecté & des voyages
internationaux courts doit avoir un nombre de jeux
de bossoirs déterminé d’aprés sa longucur par la
colonne A du tableau inséré & la Régle 24. Une em-
barcation de sauvetage doit étre aftachée a chaque
jeu de bossoirs. Ces embarcations de sauvetage doi-
vent avoir au moins la capacité mininium prescrite
par la colonte C du tableau, ou la capacité suffisante
pour recevoir toutes les personnes présentes & bord,
si ce nombre est inférieur au premier. Dans le cas de
navires admis a transporter un nombre de personnes
dépassant la capamté des embarcations de sauvetage
spécifiée dans la colonne C, on 'doit instilter des
embarcations de sauvetage addlttonnelles sous bos-
soirs ou des engins ﬂottams d’un type approuvé, de
fagon A ce que la place fournie par toutes lés embarca-

»
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tions de sauvétage, y compris les engins flottants, soit
suffisante pour recevoir toutes les personnés présentes
4 bord. En outre, il doit y. avoir des engins flottants
pour 10 pour cent des personnes présentes a bord.

(ii) Lorsque, dans I'optnion d*une Administration
il n’est ni praticable, ni raisonnable de mettte sur un
navire cffectuant des voyages.internationaux courts le
nombre de jeux de bossoirs exigé par la colorne A du
tableau inséré A la Regle 24, I’ Administration peut,
dans certdins cas exccptlonnels autoriser une réduc-
tion dans le nombre de jeux de bossoirs, pourvu toute-
fois, que ce nombre soit au moins égal au nombre ré-
duit exigé par la coloune B:du tableau, et aussi'qué la
capacité totale des embarcations de sauvetage du
navire soit au moins égale au minimiim exigé par la
colonne C ou egale 4 la capacité nécéssaire pour rece-
voir toutes les personnes présentes 4 bord, si le nombre
de celles-ci est Inférieur au” premier. :

(¢) Les navires & passagers doivent porier ‘deux
embarcatlons attachées aux bossoirs — iine de¢ chaque
bord du-navire — pour servir en cas d’urgence. Ces
embarc¢ations .doivent &tre. d’un type dpprouvé par
I’ Administration et ne dépasseront pas normalement
une longueur de 8 métres (ou 26 pieds). Elles peuvent
entrer en compte pour satisfaire & la Régle 22, pourvu
qu’elles répondent complétement aux conditions des
embarcations de sauvetage du présent chapitre. Elle
doivent &tre tenues prétes pour un usage immédiat

“pendant que Ie navire est en mer. Sur les navires sur

lesquels, en conformité ave¢ la Régle 26 (), des d:spo-
sitifs sont fixés aux cotés des embarcations de sauvetage
il n’est pas nécessaire de munir de ces dispcsitifs.les
deux embarcations mises 4 bord pour satisfaire aux
stipulations de la présente Régle.

Regle 24.
Tableau. relatif “ aux bossoirs
et a la capacité é'es embarcations
de sauvetage.

Le tableau ci-aprés fixe d’aprés 1a lotigueur du'navire :

A) Le nombre minimim de jeux de bossoirs”a
installer, & chacun desquels ‘doit €tre attachée une
einbatcation de salivetage conforimémeént a 1a régle
23 ci-dessus ; ,

B) Le nombre réduit de jeux de bossoirs qui. peut
étre admis exceptionnellement, conformément a la
regle 23 ;

C) La capacité minimum |equise pour les embarca-
tions de sauvetage sur un navire eﬂ‘ectuant des’ voyages
internationaux courts,
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LONGUBUR ENREGISTREE [ 3 S g Capacité
du navire x -3'_§ ii mininum
2 § 3 \ des emborcelions
LE8) 28] Motres | Pieds
: . (-]
Metres - | Pieds anglais [ <" 32 cubes | cubes
3l — M — 120 2 2 1 400
36 — 431120 — 140 2 2 18 650
43 — 491140 — 160 2 2 26 900
43 — 490140 — 160 2 2 26 900
40 — 53|160 — 175 3 3 33 1,150
53 — 81175 — 190 3 3 - 38 1,350
58 - 631190 — . 205 4 4 44 1,550
63 — < 67]205 — 220 4 4 50 1,750
67 — 701220 - — 230 5 4 52 1,850
0 — 7523 — 25| s 4] e1.]215%
75 — 781245 — 255 6 5 68 2,400
7 - 82255 — 270 6 5 76 2,700 -
82 — s — 28sf 7 | 5| 8 3000
87 —  91]28% — 300 7 5 94 3,300
9] — 96§300 — 313 8 6 102 3,600
96 — 1011315 — 330 8 6 110 3,900
101 — 1071330 — 350 9 v 7 122 4,300
107 — -113}3%0 — 370]. 9 7 135 4,750
113 — 1191370 — 1390} 10 7 " 146 5,150
119 . — 1250390 — 410] 10 7 157 5,550
125 — 133]410 — 435] 12 9 171 6,050
133 — 140}]435 — 460] 12 9 185 6,550
140 — 149|460 — 4907 14 t0 202 7,]50
149 — 159{490 — 520] 14 10 221 8,800
159 — 168]520 — 5501 16 12 238 8,400
168 — 177)550 — - 580] 16 12 :
177 — 186{580 — 610{ 18 13
186 — - 195}610 — 640} I8 13
195 — 204}640 — 670] 20 14
204 — 213|670 — 700 20 14
213 — 224|700 — 730] 22 15
223 — 2321730 — 7600 22 15
232 — 2411760 — 790] 24 16
241 — 250|790 — 820 24 17
250 — 261|820 — 8551 26 18
261 — 2711855 — 890} 26 i8
271 — 2821890 — 925] 28 19
282 — 293l925 — 960{ 28 19
293 — 303960 — 995] 30 20
303 -— 3141995 — 1,030 30 '] 20

Note sur {A) et {(B). — Lorsque la longueur du hav_ire dépasse
314 métres (ou 1,030 pieds), administrationt doit déierminer le
nombre minimum de jeux de bossoirs 4 installer sur ce navire.

Note sur (C). — Lorsque la longueur du navire est inférieure
a 31 metres (ou 100 pleds) ou lorsqu’elle dépasse 168 métres (ou
550 pieds), la capacité cubique des embarcations de sauvetage
doit étre déterminée par 'administration.

Ragle 25.
Appareil de Radio et Profecteur
dans lés Embarcations de Sauvetage
a moteur,

(a) Toute embarcation de sauvetage a moteur de
la classe A, lorsqu’elle est exigée pour satisfaire aux

paragraphes (a) et (b) de la Régle 8, doit étre munic
«d’une instailation radiotélégraphique, satisfaisant aux
prescriptions de la présente Régle ot de la Régle
133 du Chapitre IV et d’un projecteur répondant aux
prescriptions du paragraphe (f) de la présente Régle.

(b) L’équipement de radiotélégraphie doit 8tre

instalié dans une cabine assez grinde pour conténir

en méme temps 1’équipement- et son utilisateur,

(c) Des mesures doivent 8tre prises pour que le
fonctionnement de Pémetteur et du récepteur ne soit
pas géné par le moteur en marche, que la batterie
soit sur la charge ou non.

(d) La batterie de la radio ne doit pas &tre ufiliséé
pour alimenter un dispositif de lancemént de moteur
ou un systdme d’allumage quel qu’il soit. ,

{¢) Le moteur de Pembarcation de sauvetage doit
étre équipé avec une dynamo pour la recharge de la
batterie de la radio, et pour tout autre usage.

(f) Le projecteur doit conportér une lampe d’au
moins 80 watts, un réflecteur effica;e et une source

d’énergie ‘petmettant d’éclairer ef’ﬁcaccment un objet
de couleur claire d’uné largeur d’environ 18 métres

(ou 60 pids) 4 une distance de 180 métres (ou 200 yards)
pendant une durée totale de 6 heurés, et. pourra fong-:

tionner sans mterruptnon pendant ‘au moins 3 heures.

Xy A RN
Regle 26. '
Installation et Maneuvre
des Embarcations de Sauvetage.

() Les embarcations de sauvetage doivent 6tre

instaliées A la satisfaction de I’ Administration de telle

fagon que :
{i) Elles puissent 8tre mises a 1’eau dans un temps
aussi court que possible ;

(i) Blies n’empéeheront d’auciine manidre la
mancuvre rapide des autres embarcationy
“de sauvetage attachées aux bogsoirs ow
arrimées sous les embarcations de sauvetage
attachées aux bossoirs ou les engins flottants.
le rassemblement des ‘personnes présentés
a2 bord aux postes d’évacuation ou leur
embarquement ; et

(i) Méme sous des conditions défavorables de
. bandeé et d’assiette, au point de vue de la
maneuvre dés embarcations de sauvetage,
un nombre de personnes aussi -grand que
possible puisse y étre embarqué.

(b) Lorsque cela est possible une embarcation dé

sauvetage seule sera desservie par .un seul Jeu de

bossoirs. Sur les navires olt cette disposition. n’est pas
réalisable les embarcations de sauvetage péuverit, sous

“réserve des .dispositions ‘qui précédent, &tre- placées

LZ ]
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P'une au-dessus de I’autro ; ou sous certaines condi-

tions. que -pourra lmposer I'Administration, - elles

peuvent &tre placées I'une dans I'autre ; toutefois,
quand des embarcations de sauvetage ainsi disposées

doivent &tre soulevées avant d’&tre mises & I’eau, des.

appareils mécamques 4 moteur seront prévus pour les
soulever

(c) Quand uf\e embarcanon de. sauvetage est
placée sous une autre elle doit étre munie de supports
appropriés amovibles ou de tout autre dispositif d’un
modéle approuvé en vue d’éviter que le poids de
I'embarcation de "sauvetage supérieure soit mal
réparti sur l embarcatlon de sauvetage mferleure

(d) Les cmbarcanom de muvetage ne peuvem
étre placées sur plus d’un pont que si ‘des mesures
appropriées sont prises pour éviter que les embarca-
tions de s'luvetage placées sur le pont au-dessus.

{e) On ne. doit pas mettre d embarcatlons de sau- -
vefage 4 I'extréme avant du navire. Les embarcations
de sauvetage. doavent étre dxspcsées de telle maniéte

qu'elle ‘puissent 8tre mises a'l'éau avec séeurité.

(f) Les bossmrs doivent dtre de forme approuvée,
et doivent 8tie disposés a la satisfaction de I’Adminis-

tration. Ils doivent &tre disposés sur-un -ou plusicurs -

ponts.de telle-sorte que fes embarcations de sauvetage
placées au-dessous d’eux puissent étre mises & 1’eau
avec sécurité sans &tre géndes pat la manotuvre des
autres bossoirs.

(g) Sur les navirds de plus’ dé 46 métres (ou 150
pieds) de longueur les bossoirs doivent étre :- -

(i) Du.type oscillant ou du:type a gravité pour
Ja-maneuvre des embarcations de sauvetage
d’un poids ne dépassant pas 4.064 .kg
(ou 4 Tonnes anglaises) dans leur état de

" mise & I’eau sans passagers ;

(ii) Du type 4 grawté pour la maneuvre d’embar-
cations d’un poids supérieur a 4.064 kg
(ou 4 tonnés anglalses) dans leur état de
mise & I’eau sans passagers,

(k) Sur les navires dont la longueur ne dépasse
pas 46 métres. (ou. 150 pieds) lorsqu’ils sont -équipés
de bossoirs du type .pivotant, ceux-ci doivent &tre
munis de dispositifs d’un modele approuvé; qui les
empécheront de sortir de Jeur crapaudme

(i) Les bossorrs, garantq, poulzes, et. autres appa-.

reils doivent - avoir une -résistance suffisante pour
permettre de.mettre 4 I’eau gvec-séourité jes embar-
cations de sauvetage avec leur complet chargement
de personnes et de matériel, méme si le navire a une
bande de 159 d"un bord quelconque.

(j) Sur les navires donf, le pont dés. embarcatlons
est d’une hauteur.. supéneurc 4. 4,60 -métres (ou 15
pieds) au-dessus.de la ligne de flottaison correspondant

au tirant d’ecau masimum cn eau de mer, des mesures
seront prises pour faciliter la mise & I’ean sous des
conditions défavorables de bande.

(k) Les crnbarc_'aﬁons de sauvetage, & Pexception

-des embarcatjons de secours, mentionnées & ia Régle
- 23, séront désservies par des garants métalliques, ainsi
. |"que par des ‘trevils d’un modele approuvé. Mais
’Administration peut permettre 'installation de

gardnts en cordage de manille avec ou sans treuils

sur des navites, quand elle estime que des’ ‘garants en
cordage de manille sont suffisants, tout en tenant |
‘compte, entre autres, de la  hauteur du pont des .
embarcations au-dessus de la‘ hgne de . flottaison -
correspondant au tirant d’cau’ mlmmum en eau de -

mer.
()] Deux tireveilles donvcnt Btre attaéhées aux

“extrémités des bossoirs ; les garants 6t  tireveilles

doivent 8tre assez longs pour atteindre Peau. Jorsque

le navire est-a son tirant d’eau_le plus faible en eau -
de mer et avec une bandeé de 150 d’un- bord ou de -

I’autre. Les pouhes inférieures "doivent &tre munies

| d’un anneau ou d’une maille allongée dlSp.OSéc pour .
~Btre passée dans les crocs de suspente, a moifts que ne - :.

soit installé un'dispositif d'échappement d’un modéle -

approuvé,

(m) Les embarcations de qauvetage attachécs au
bossoirs doivent avoir leurs palans préts étre.

utilisés et des dispositions doivent.étre prises pour que R
les embarcations soient rapidtement libérées des

pallans, sans qu’il scit nécessaire que cette nidnauvre
soit simultanée pour 'es deux palans. Les points d’atta-
che des embarcations de sauvetage aux palans’seront
placés de telle sorte que les embarcations de sauvetage
puissent &tre facilement dégagées des bossoirs.

(n) Lorsque le méme jeu de bossoirs sert pour .

plus d’une embarcation de sauvetage il doit y avoir
des palans distincts pour” chaque embarcation de
sauvetage, 4 moins que les garants ne soient métalli-
ques. Les appareils employés doivent permettre de
mettre & 'eau les embarcations de sauvetage & tour
de rle et rapidement,

Lofsqu’un . dispositi{ mécatiique 4 ‘moteur ‘est’

employé pour rentrer les garants, il doit étre compléte :

par une commande A main efficace.

Régle 7.
Ecla Irage des Pont.s'
Embarcations; eic.

(a) Un éclairage électrique ou autre, sufﬁsant. pour
satisfaire aux exigences de la sécurité, doit &tre prévu

.dans les diverses parties d*un navire 4 passagérs et
-particulidrement sur-les ponts- ot se trouvent les
,,embarcatlons de sauyetage. Des. dxqposmons doivent
8tre prises également. pour L'é¢lairage des digpositifs
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de mise & I'eau, ¢t des embarcations de sauvetage
pendant leur mise & ’eau immédiatement aprés. La
source autonome de secours du groupe électrique
prescrite par la Régle 22 du Chapitre II, doit étre
capable d’alimenter, le cas échéant, les apparellq de cet
dclairage.

(b) La sortie dc chaque tranche principale de
cloisonnement occupée par les passagers ou '"équipage,
doit &tre éclairée en permanence par une lampe de
secours. L’alimentation de ces lampes de secours
doit pouvoir tre fournie par la source autonome de
secours visée au paragraphe (@) de la présente Régle en
cas d’arrét de la source principale d'éclairage du
navire.

Reégle 28.
Personnel des Embarcations de Sauvetage.

(@) Un officier de pont ou un canotier brevets doit
&tre chargé de chaque embarcation de sauvetage et il

lui sera également désigné un suppléant, Celui qui

ést chargé d’une embarcation doit aveir la liste de son
personnel et s’assurer que les hommes placés sous ses
ordres sont au courant de leurs diverses fonctions.

(b)) A toute entbarcation de sauvetage 4 moteur
doit &tre affecté un homme sachant conduire le moteur.
() Un homme capable de faire fonctionner

I’installation mdlotclégraphlque et le projecteur,
doit étre affecté & chaque embarcation de sauvetage

comportaiit ces apparéils conformément  la Reégle 25, .

Régle 29.

Canotiers brevetés.

(@) Sur tout pavire & passagers il doit y avoir pour
chaque embarcation mise & bord conformément aux
prescriptions du présent chapitre, ‘ui nombre de
-canotiers au moins €gal 4 celui qui est prévu au tableau
ci-aprés :

Moins de 41 personnes
Dedt 4 6! personnes
De 62 4 85 petsonnes ........... e
Au-dessus de 85 personnes .., ...,....

..............

................

LB W

(b) La désignation pour chaque embarcation de
sauvetage des canotiers brevetés est laissée A la discré-
tion du capitaine.

(¢) L’expression « cahotier breveté» désigne tout

membre de ’équipage qui est possesseur d’un certificat |

d’aptitude déliveé avec 'autorisation de Padmifistra-
thﬂ )

prouver qu’il-a été entrainé a toutes les manceuvres
relatives 4 la mise & I'eau des embarcations de sauve-
tage et & 'usage des avirons, et ‘qu’il est familier avec

(d) Pour obtenir ce certlﬁcat e candldat doit

les manceuvres  des embarcations elles-mémes ; et
de plus qu’it est capable de comprendre les ordres
refatifs aux embarcations de sauvetage et de les exé-
cuter.

Régte 30.

Engins flotiants et radeaux de sauvetage.

(a) L’expression «engin flottant» désigne un
matériel flottant (autré que les embarcations de sauve-
tage, les boudes et les brassiéres de sauvetage), destiné
A supporter un nombre ddterming de personnes qui se
trouvent dans Veau et d’une construction telle qu’il
conserve sa forme et ses caractéristiques.

(b Un-type d’engin flottant ne peut 8tre approuvé
s’il ne satisfait aux conditions suivantes :

(i) 11 doit avoir des dimensions et une résistance
telle_qu’il puisse &tre jeté dans I’eau sans
dommage de I’endroit ol il est arrimé ;

(ii) 11 ne sera pas d’un poids supérieur & 180 kg
(ou 400 livres anglaises) & moins que des
dispositifs approptiés ne soient instaliés
A la satisfaction de I’administration afin
d’en permettre la mise 3 I’ean sans qu il
y ait besoin de le soulever & la main ;

(m) It doit 8tre de matitre. et de construction
approuvées ;

(iv) 11 doit &tre utilisable et stable, quetle que soit
1a face sur laquélle il ﬁotte ;

(v) Les caissons a air ou les flotteurs équxvalents-
doivent @tre placés aussi prés que possible
des cdtés de Uengin et il ne faut pas que
de flottabilité de cet engin dépende d’une
insufflation préalable ;

(vi) Tl sera muni d’une bosse et aura une ﬂhére en
guxr!ande solidement attachée autour de
la paroi éxtérieure.

(c) Le nombre de peisonnes. pour ]esquef[es un
engin flottant ést autorisé doit 8tre le plus petit des
deux nombres obtenius en divisant . -

(i) Le nombre de kildgrammes de fer qu'il est
capable de suppotter en eau douce par
14,5 (ou le nomibre de livres anglarses pal
32) et

(i) Le périmeéire de Iengin, éxprimé et centi-
métres, par 30,5,

(d) Des radeaux de SauVetage peuvent &tre em-

barqués au lieu d’engins flottants 3 1a condition qu’ils

satisfassent d’abord aux prcscrlptlons des alitiéas (u),

(iii), (iv), (v) et (w) du paragraphe b dela présentc

“régle et en outre aux conditions suivantes ¢

() s doivent .avoir une résistance - sufﬁsante
_pour étre laricés ou jetés A edu : sans
avarie de P’endroit ol ils sont afrimés.;
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(ii) Iis ne doivent pas avoir moins de 85 décimétres
cubes (3 pieds cubes) de caissons & air
ou de flotteurs équivalents, pour chaque
personne qu’ils sont autorisés a porter :

doivent avoir une surface de pont d’au
moins 3,720 centimétres carrés (ou 4 pieds
carrés) pour chaque persoiine qu’ils sont
autorisés A porter, et les personnes qu’ils
portent doivent &tre eflectivement hors de
Peau ;

(iv) lls seront munis de deux pagaies.

Régle 31.

Nombre de boudes de sauvetage.

(iit) lls

Le nombre miniinui de bouées de sauvetage dont
il faut munir les -navires & passagers est fix¢é par le
tableau suivant :

*

LONGUEUR DU NAVIRE 2B
£E?2
sgo

En métres En pieds Z'g4y
Au-dessous de 61 ,...... Au-dessous de 200 ...... . 8
61 ¢t au-dessous de 122, .| 200 et au-dessous de 400 ..| 12
122 ct au-dessous de 183..] 400 c au-dessous de 600 ..} 18
183 et au-dessous de 244, .} 600 et au-dessous de 800 .. 24
244 et au-dessus ........ 800 et au-dessus ......... 30

Partit: C, — NAVIRE DE CHARGE SEULEMENT

(La partie C s’applique exclusivement aux navires-

de charge.) .
Regle 32.

Nombre et capacité des Embarcations

de Sauvetage. '
(¢) Les navires de charge, excepté les navires
“employés comine navires-usines dans la chasse a la
baleine, doivent avoir des embarcations de sauvetage
attachées aux bossoirs, de chaque bord, d’une capacité
totale telle qu’elles puissent recevoir toutes les persor:-

nes présentes 4 bord.

(b) Tout navire employé comme navire-usine dans
la pécic 4 la baleine doit avoir des embarcatioiis
attachées aux bossoirs, de chaque bord d’une capacité
totale telle qu’etles puissent recevoir tous-les membres
de I’équipage engagés pour armer le navire, En outre
les navires de cette catégorie doivent avoir & bord des
embarcations de sauvetage d’une capacité totale
suflisante pour recevoir la totalité des personnes
supplémentaires présentes 4 bord Ces embarcations
de sauvetage additionnelles séront, quard il est possibie
attachées aux bossoirs. Si elles ne sont pas attachées
aux bossoirs, elles doiveit étre placées sous les embar-
cations de sauvetage attachéés aux bossoirs,

(¢) Tout navire-citerne de 3.000 tonneaux dec
jauge brute et au-dessus doit avoir & boxd au moins
quatre embarcations de sauvetage attachées aux
bossoirs, dont deux seront A [*arritre et deux au
milieu du navire,

‘ Régle 33. _
Bossoirs et Dispositifs de Mise & I’Eau.
{a) Sur les navires de charge, toutes les embarca-

tions de sauvetage attachées aux bossoirs doivent étre
disposées 4 la satisfaction de I’ Administration.

(b) Les embarcations de sauvétage ne doivent pas
&tre placées A I’extréme avant du navire. Elles doivent
étre disposées de maniére & pouvoir étre convenable
a la satisfaction de I’Administration. -

(d) Sur les navires de plus de 46 métres (ou 150
pieds) de longueur, les bossoirs doivent étre :

(i) Du type oscillant ou du type A gravité pour
la manceuvre des embarcations de sauvetlage
d’un poids ne dépassant pas 4.064 kilo-

d’un poids ne dépassant pas 4.064 kilogrammes (ou
4 tonnes anglaises) dans leur état de mise d ’eau sans
passagers ; _

(i) Du type & gravité pour la manceuvre dés
embarcations d’un poids supéricui a 4.064

kilogrammes (ou 4 tonnes anglaises) dans leur état
de mise a 'eau sans passagers.

(e) Sur les navires de charge dont la longueur ne
dépasse pas 46 métres (ou 150 pieds), les bossoirs, s’ils
sont du type pivotant, doivent étre munisde dispositifs
d’un modele approuvé qui les empéchent de sortir
de leur crapaudine.

{f) Les bossoirs, garalts, poulie’s et atitres appareils
doivent avoir une résistance suflisante pcur permetire
de mettre A Peau avec séeurité, les embarcations de
sauvetage avec leur chargement complet de personnes
et de matériel, si le navire a une bande de 15 © d’un
bord quelconque,

(g) Sur les navires de charge dont le pont des
embarcations est 4 une hauteur supérieure 4 4,50
meétres (ou 15 pieds) au-dessus de la ligne de flottaison
correspondant au tirant d’eau maximum en eau de

, des mesures doivent &tre prises pout faciliter la
mlse i l’eau dans des condltions défavorables de
bande.

(1) Les eémbarcations de sauvetage doivent &re
desservies par des garants métalliques, ainsi que par

des treuils d’un modele approuvé ; mais I’Administra-

tion peut permettre 'installation de gararts en cordage
de mantllle avec ou sans treuils quand elle €stime que
des garants en cordage de manille sont siiffisants, tout
en tenant compte entre autres, de la hauteur du pont
des embarcations & partir de la ligne de flottaison

“correspondant au tifant d’¢au en eau de ner,
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() Deux tireveilles doivent étre attachées aux
extrémités des bossoirs et les garants et ces tireveilles
doivent 8tre assez longs pour atteindre I’eau lorsque
le navire est 4 son tirant d’¢au minimum & la mer ct
a unc bande de 15¢ d’un bord quelconque. Les poulies
inférieures doivent étre munies d’un anncau ou d’une
maille allongée disposés pour &tre passés dans les
crocs de suspente, & moins que ne soit installé un
dispositif d’échappement d’un modéle approuvé.

(J) Les embarcations dc sauvetage atlachées aux
bossoirs doivent avoir leur palans préts a étre ulilisés
ct des disposilions doivent étre prises pour que les
cmbarcations de sauvetage soient rapidement libérées
des palans, sans qu’il soit nécessaire que cette manceu-
vre soit simultanés pour les deux palans. Les points
d’attache des embarcations de sauvetage aux palans
seront placés de telle sorte que les embarcations de
sauvetage puissent &tre facilement dégagdes des bos-
S0irs,

Régle 34.

Nombre de bouées de sauverage.

{(a) On doit mettre & bord au moins 8 bouées de
sauvetage approuvées d’un type qui satisfasse aux
exigences de la tegle 16. Toutes les boudes de sauvetage
seront munies de guirlandes solidement amarrées.

(b) Au moins la moitié des boudes de sauvetage
doivent &tre munics d’appareils a éclairage automati-
que d’un type approuvé, ne devant pas s’éteindre par
Peffet de I’eau. Ces appareils doivent &re disposés
prés des bouées auxquelles ils appartiennent, avec
les dispositifs d’attache nécessaires. .

11 doit y avoir une bouée au moins, de chaque
bord, qui soit pourvue d’unc ligne de sauvelage longue
de 2'7 ,50 metres (ou 15 brasses) au moins.

fc) Dans le cas de navires-citernes les appareils
automatiques d’éclairage doivent étre du type A
batterie électrique.

CHAPITRE IV.

RADIOTELEGRAPHIE
ET RADIOTELEPHONIE.

PARTIB A. — APPLICATION ET DEFINITIONS.
Regle 1,

Application.

«) le présent Chapitre, 4 moins de dlsposmons
expresses contraies s’applique & tous les navires
auxquels s’applique la Convention ;

b) Aucune disposition de ce Chapitre ne pourra
empécher un navire ou une embarcation rescapée

d’employer tous Jes moyens disponibles pour attirer

Pattention, signaler sa position ¢t obtenir du secours,
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Régle 2.

Définitions.

Pour P"application du présent Chapme 4 moins de
dispositions cxpresses contraires :

a) L'expression « Réglement ‘des Radiocomimu-
nication » désigne le Réglement général des Radie-
commumca[mps annexé 4 la- Convention [ntérnatio-
nale des Télécommunications (Madrid [932) ou tout
réglement qui y a ¢té substitué, ou qui pourra y étre
substilué dans P'avenir & un moment quelconque ;

b) L’expression « Signal d’Alarme » désigne le
sighal d’alarme automatique prescrit par le Réglemsnt
des Radiocommunications relatif & la Radiotélégraphic

¢} L’expression « Auto-Alarme » désigie un
apparzil automatique d’alarme qui est déclenché »ar
le sigr:al d’alarme, et aura été approuvé par I’ Adminis-
tration ;

d) L’exptession « Fréquence de détresse » désigne
Ies I ;équehces respectivement assignées A la Radioté-
Iégraphic et a la Radloteléphome par le Reéglement
des Radiocommunicitions *

e) L’expression « Slgnal de détresse » désigne un
signal de détresse prescrit par le Reéglement des
Radiccumtiiunicitions ;

f) Lexpression « Opératéut - qualifié »  désigne
une persotine possédant le certificat requis conformé-
ment aux dispositions du Réglement des Radiocommu-
nications ;

g) Une installation existante est une ‘installation
déja en place au moment de Pentrée en vigueur de
la présente Conveéntion ;

h) Une installation nouvelle est une installation
qui remplacera une installation existante ou qui sera
instaliée sur un navire aprés Pentrée en vigueur de la

présente Convention.
Régle 3.
Installations  radiotélégraphiques.

Les navires & pgssagets, quelle que soit leur di-
mension, et les navires de charge d’une jauge brute
égale ou supérieure A 1.600 tonneaux doivent, & moifs
qu’ilsn’en soieit exemptés par la Regle 5, 8tre pourvis
d’une installation radiotélégraphique conforme aux
dispositions des Régles 9 et 10,

* N B. — La fréquence présctite est '\ctucllunenl de 500 kes.
Radiotélégraphie. Elle sera de 2.182 kes. en Radiotéléphouic
lotsque e Réglement dés’ Radiocominunications (Atlantic City,
1947) ¢ntrera en vigueur, )



Lundi 19 Septembre 1955

Régle 4.

Installations  radiotéléphoniques.

Les navires de charge d’une jauge brute égale ou
supéricure a 500 tonneaux ; meis inféricure & 1.600
tonncaux, & moins d*étre pourwus d’une installation
radiotélégraphique, conformément aux dispositions
des Régles 9 et 10, doivent, s’ils nlen sont pas exemptés
aux termes de la Régle 6, &lre pourvus d’une installa-
tion radiotéléphonique conformément aux dispositions
de la Regle 15,

Réple 5.
Exemption des Prescriptions
de la Régle 3

(u) Les Gouvernements Contractants’ estiment
qu'il est particulierement indiqi¢ de ne pas s*écarter
des dispositions de la Régle 3; cependant chaque
Administration aura le droit d'accorder a certains
navires & passagers el 4 certains navires de charge
appartenant & son pays, des exemptions de caraciére
partiel et [ ou conditionncl, ou ménic une cxemption
totale des prescriptions de la Régle 3.

(b) Les cxemplions accordées en vertu ‘du para-
graphe () de la présente Régle ne seront accordées

qu’a des navires effectuant un voyage au cours.duquel

Ja distance maxima a laquelle le navire s’éloighera de
la cote, ta longueur du voyage, 'absence des risques
habituels de la navigation et aufres conditions aflec-
tant fa séeurité sont telies que | apphcdt[on mtcgmlc
de [a Regle 3 n'est ni raisonnable ni nécessaire.

(¢) Chaque Administration scumettra & I’organi-
sation, dés que possible, aprés le or janvier de chaque
année un rapport indiquant toutes les exemptions

accordées en vertu des alinéas (a) ¢t () de la présente .

Régle, au cours de I’année civile précédente.

" Reégle 6.
Exemption des Prescriptions de la Régle 4.

Toute Administration peut, si elle estime que la
roule stivie et les conditions du voyage sont telles
qu’une installation radiotéléphonique w’est ni raison-

nable ni nécessaire, exempter des navires appartenant

a son pays des prescriptions de la Reégle 4,

— SERVICES D’ECOUTE
Régle 7.
Services d’éeoute radiotélégraphiques.

(a) (i) Tout navire qui, conformément aux dis-
positions de -la Régle 3, doit &tre obligatoirement
pourvu .d’une installation radiotélégraphique, doit
avoir & bord, forsqu’il est & la mer, au moins un
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opéraleur qualific (1) et, s’il n’est pas muni d’un
auto-alarme, doit sous réserve des dispositions du
p'nmgmphc (d) de la présentc Regle, assurer un
scrvice d’écoute permanent sur la (réguence de
détresse radiotélégraphique dans la bande des fréquen- -
ces moyennes, au moyen d’un opérateur qualifié
elfectuant la veille & 'dcoute.

(i} Cependant ca vue de permettre Pinstallation
d’auto-alarmes réalisés conformément a la nouvelle
spécification contenve dans la Reégle 11 les Adminis
trations pourront permettre que les heures d’écoute
soient limitdes a celles prévues aux paragraphes (b)
ct (¢) (i) de la présente Régle pendant une période
n’excédaint pas deux ans & partir de la mise en vigueur
de ta présenie Convention, sur les navires & passagers

.existants de moins de 3.000 tonneaux et 'sur les navires

de charge existants ce moins de 5.500 tonneaux, qui
ne seraient pas déjd pourvus d’un auto-alarte.
Navires @ passagers.

(») Tout navire 3 pdSS'l{,Crs qui doit &ire pbliga-
toirement muni d’une installation radiotélégraphique.
en vertut de la Reégle 3 doit §%il est pourvu d’un auto-
alarme, sous réserve des dispositions figurant au
paragraphe () de la plés‘cnte ‘Regle et tant qu’il ést
& la mer, assurer un service d’écoute sur fa fréquence
de détrosse radiotélégraphique dans la-bande des
fréquences moyennes, au moyen d’un opérateur
qualifi¢ cffectuant la veille & P’écoule dans les condi-
tions suivantes

() Sl tldl'tSpOll’ ou est autorisé a mnspoﬂer
jusqu’d 250 passagers, un total d’au motns
8 heures d’écoute parjour ;

(1) S’il transporte ou est autorisé a transporter
plus de 250 passagers et s’il effectue un
voyage entre deux ports conséeutifs ‘dont
la durée dépasse 16 heures, un total d’au
moinsl6 heures d’écoute par jour. Dans
ce caste navire devra avoir 4 bord au
moins deux opérateurs qualifiés ;

X

-(iii) 8’il transporte ou est autoris¢ A transporter
plus de 250 passagers et s’il effectue un voyage entre
deux ports conséeutifs d’une durée de moins de 16
heures, un total d’au moms 8 heures d’¢écoute par
jour.

Navire de charge. A

(¢} (i) Tout navire de charge qui, conformémiént
a la Régle 3, doit étre pourvu d’une installation radio-
télégraphique, s’il est muni d’un auto-alarme, doit,
sous réserve des dispositions du palaglaphe ) de-
la plésente Régle et lorsqu'il dst'a la mer, assuter un
service d’écoute sur la’fréqueénce de détresse radioté-

(1) N. B. — Appelé dans certains pays : officier-radioté-

légra phls te.



58 JOURNAL DE MONACO

‘Lundi 19 Septembte 1955

légraphique, dans la bande des fréquences moyennes,
au moyen d’un opérateur qualifié effectuant la veille
4 I’écoute dans les conditions suivantes :

(a) A bord des navires d’'une jauge brute égale
ou supérieure 4 5.500 tonneaux, pendant
au moins 8 heures par jour au total :

(b) A bord des navires d’une jauge brute $gale ou
supérieure 4 1.600 tonneaux mais inféricure
a 5.500 tonneaux, pendant au moins8 heures
par jour au total. Les Administrations qui,
en raison de conditions qui leur soat parti-
culiéres, se trouvent dans P’imposstbilité
d’imposer un service d’écoute de 8§ heures
devront prendre des dispositionspour assu-
rer le nombre maximum possible d’heure
d’écoute, qui ne sera pas inférieur & 2 heu:
res pour jour au total (*).

(ii) Tout navire de charge d’une jauge brute égale
ou supérieure 3 500 tonneaux mais inférieure a 1.600
tonneaux, pourvu d’une installation radiotélégraphi-
que par application de la Régle 4, doit avoir & bord
au moins un opérateur qualifié et doit, sous réserve
des dispositions du paragraphe (d) de la présente
Régle et lorsqu’il est & la mer, assurer un service d’é-
coute sur la fréquence de détresse radiotélégraphique,
dans la bande des fréquences moyennes, au moyen
d’un opérateur qualifié faisant la veille & [écoute,
rendant les périodes qui pourront &tre prescrites par
I'Administration.

(d) Aux heures ol un opérateur qualifié devra,
en vertu de la présente Régle, écouter sur la fréquence
de détresse, cet opérateur pouria interrompre ce
service, lorsqu’il assurera le service du trafi¢ sur
d’autres fréquences, ou accomplira d’autres fonctions
essentielles ralative & la Radio, il ne pourra le faire
que si, en pratique, il lui est impossible d’assurer
I'dcoute par quelque autre moyen, tels que : casque a
deux branchements ou haut-parleur. Si cette veille &
I’écoute est impossible dans la pratique, "auto-alarme,
g’il y en a un 4 bord, devra étre mis en service. Les
dispositions du présent paragraphe ne dispensent
pas le  navire de se¢ conformer aux dispositions du
Réglement des Radiocommunications relatives « aux
périodes de silence ». A

{¢) A bord de tous les navires munis d’un auto-
alarme, cet auto-alarme devra, lorsque le navire, est
a la mer, &tre mis en service A tous les moments ol il
ne sera pas effectué de veille en vertu du paragraphe

(5), () ou (d).

(*) N. B. — L’administration des Pays-Bas estime pratique-
ment impossible de se conformer entiérement aux termes de cet
alinéa, en cé qui concerne les navires de charge de 1.600 tonrieaux
de jauge brule et au-dessus, et d¢ moins de 3.500 tonneaux de
jauge brute. Néanmoins, cette - Administration est d’accord
pour prendre des mesures destinées & assurer le hombre maxi-
mnm possible d’heures d’écoute 4 bord de ¢es navires,

(f) Les périodes d’écoute prévues par la présente
Reégle, y compris celles fixées par 1'Administration,
devront étre observées de préférence  aux heures
fixées par le Réglement des Radiocommunications
pour le service radiotélégraphique.

Regle 8.
Service d’Ecoute — Radiolé[éphonie.-

Tout navire muni d’une installation radiotélé-
phonique, conformément & la Regle 4, doit, pour
des raisons de sécurité, avoir & bord au moins un
opérateur qualifié (qui pourra étre un rhembre de
I’équipage ne possédant qu’un certificat de Radio-
téléphoniste) et assurer, lorsqu’il ést 4 la mer, un
service d’écoute sur la fréquence moyennes, pendant
les périodes qui pourtont étre fixées par I’Administra-
tion.

PARTIE C. — CONDITIONS TECHNIQUES REQUISES
Régle 6.
Stations de Radioré!égra'phie

(2) La station de radlotélégraphle doit 8tre placée
de telle maniére qu’aucun brouillage nuisible pro-
venant d’un bruit extérieur, d’origine mécanique ou
autre, n’empéche une réception convenable des
signaux radiotélégraphiques. La station “doit &tre
placée aussi haut que possible sur le navire afin d’assu-
rer la plus grande sécurité possible.

(b) On doit prévoir entre la cabine de radiotélé-
graphie et la passerelle et un autre endroit, s'il en
existe, d’ou I'on dirige le navire une liaison bilatérale,
efficace pour appeler et converser, qui doit étre
inndépendante du réseau priticipal du navire.

(¢) Une pendule d’un fonctionnement sr dont
le diamétre de cadran ne sera pas inférieur a- 12,5
centimétres (ou 5 pouces), munie d’une aiguille
centrale battant la seconde, sera solidement fixée
dans la cabine de radiotélégraphie. Sa position doit
étre telle que le.cadran entier puisse étre observé
facilemment et avec précision par 'opérateur, de la
posmon de travail télégraphique et de la posmon
d’essai de I'auto-alarme. :

d) La cabine de radiotélégraphie doit avoir un
éclairage de secours d’un fonctionnement -s0r; “ins-
tallé en permanence de fagon’a fournir un- éclairage
satisfaisant des appareils de comriande et de contrdle
des installations principales et de secours ainsi que
de la pendule exigée par le paragraphe (©) de la pré-
sente Ragle.

(e) S’il existe une cabine de radlotelégraphle de
secours distincte, elle doit étre soumise aux dispositions-
des paragraphes (b), (¢) et (d).

993 pug
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(f) La station de radiotélégraphie du navire doit
étre pourvue de pi¢ces de rechange, de I’ outlllage et
des appareils de contrdle nécessaires pour maintenir
en bonne condition de fonctionnement Pinstallation
radiotélégraphique pendant que le navire est A la
mer. '

Reégle 10,

Installations  radiotélégraphiques.

- (@) Sauf dispositions expresses contraires a la
présente Régle :

(ii) Un aérien prmcnpal ef un aérien de secours
doivent étre prévus et installés, étant en-
tendu toutefois que I’Administration peut exempter
tout navire des prescriptions relatives a [*aérien de
sccours si elle considére que Dinstallation de cet
aérien n’est ni praticable ni raisonnable. Mais en ce
cas on doit prévoir & bord un aérien de secours com-
plétement assemblé, en vue d’un remplacement im-
médiat. ‘ N

L’aérien principal doit étre cdrrecte-
ment protégé d'une rupture causée par

les vibrations du ou des maits. -
(i) L’installation principale doit "comprendre

-un émetteur pritcipal; un réceptéur prin-
cipal et une source principale d’énergie.

(iv) L’installation de secours (réserve) doit com--

pretidre un émetteur de secours, un ré-
cepteur de secours et une source d’énergie
de secours.

(b) Pour les installations existantes sur les navires
A passagers et ddns le cas ob I’émetteur principal et
la source d’énergic principale remplissent toutes les
conditions requises par I’émetteur de secours et de
la source d’énergie de secours, tels qu’ils sont définis
par la présente Régle, I"application de la prescription
concernant 1’existence d*un émetteur de secours séparé
et d’une source d'énergie de secours séparée peut
étre différée pendant une période n’excédant pas trois
ans i partir de la mise¢ en vigueur de la presente Con-
vention.

(¢) En ce qui concerne :

(i) Les instaliations existantes sur les navires
de charge ;

(ii) Les installations nouvelles sur les navires de
charge d'une jauge brute égale ou supé-
rieure & 500 tonneaux mais inférieure A
_ 1,600 totineaux,

Si I’émetteur principal et la source d’ énergle prm-
cipale remplissent toutes les conditions requises pour
I’émetteur de secours et pour la source.d’énergie de

secours, ces derniers ne sont pas .obligatoires.

(d) Les installations principalés et de. secours
dowent pouvoir étre conniectées rapidement soit avec

I’adrien principal, soit avec l'aérien de secours, s'il
en existe un, -

() Tous les éléments de I'installation de secours
(réserve) doivent &tre placés sur les navire aussi haut
que possible pour assurer la plus grande sécurité
possible.

(f) L’émetteur et Pémetteur de secours (réserve)
doivent pouvoir émettre sur la fréquence radiotélé-
graphique ¢t utiliser une classe d’émiission, assignées
par le Réglement des Radiocommunications, dans
la bande des frequences moyennes, aux besoins de la
détresse et doivent avoir un taux de modulation d*au
moins 70 pour cent. De. plus, ’émetteur, principal
doit pouvoir émettre sur les fréquences et utiliser une
classe d’émissions assignées par le Réglement des
Radiocommunications, dans la bande des fréquences
moyennes, aux besoins de la sécurité de la navigation.

(g) Dans les installations nouvelles, [’émétteur
principal et I’émetteur de secours (réserve) doivent
avoir une fréquence de modulation supéricure. 3
450 et inférieiire 4 1.350 cycles par seconde.

(h) Les émetteurs principal ‘et de secours (réserve)
doivent avoir une pontée ‘normale mininium telle
qu’elle est spécifiée ci-dessous, c’est-a-dire * quils
doivent pouvoir transmettre aux distances spécifiées
des signaux clairement perceptibles de navire & navire,
de jour, et dans des conditions et des circonstafces
normales (*). (Des signaux clairement perceptibles
doivent normalément pouvoir étre regus si la -valeur
efficace de I'intensité de champ au réceptéur est au
moins de 50 microvolts par métre.)

— ]
PORTEE MINIMUM
normale .
NAVIRES en milles matins
Emetteur | Emetteur
principal |de secours
Tous navires & passagers et navires de 150 100
chargs de 1.600 tonneaux et au-dessus 150 100
MNavires de charge de moins de 1.600 ton-
17T 11 ) A 100 75

i) () Le récepteur prmc;pal et le recepteur de secours
doivent pouvoir recevoir sur la fréquence
d*émissions ‘assignées par le réglement des
radio-comimunications, dans la bande des
fréquences moyennes, aux -besoins de la
détresse.

(ii) En outre, le récepteur principal doit pértietire
la réception- de fréquences et -des classes
d’émissions utilisées pour la transmission
des signaux horaires, de messages météoro-

{*) Bn I’absence d’une mesure directe de I'intensité de champ,
les données suivantes peuvent servir de guide pour détermmer
approximativement la portée normale,

Sl



logiques et de toutes autres communications
relatives & la sécurité de la navigation que
Padministration peut considérer comme
nécessaires. ,

(iii) Le récepteur de I'auto-alarme peut leml licu
de récepteur de secouts.

PUISSANCE TOTALE
dans P’aérien (watls) (2)

PORTEE NORMALE

en milles marins METRES- AMPERES (1)

200 128 200
175 102 125
150 76 71
125 58 ‘ -4
100 45 25

75 34 14

(1) Ce nombre représente le produit de la hauteur,

muximum, exprimée en métres, de ’aérien au-dessus
de la ligne de chalge maximum paf le cotrant de
I'aérien exprimé en ampétes (valeur éfficace).

Les valeurs données dans la table (colonne 2)
corresponident & une valeur moyenne du rapport :

hauteur effective d’aérien

‘ == 0,47
hauteur maximum d’aérien .
Ce rapport varie avec les conditions locales de
I'aérien et peut varier entre 0,3 et 0,7 environ.
(2) Les valeurs données par le tableau (colonne 3)
correspondent & une valeur moyenne du rapport :

yuissance rayonnée par P’aérien .
1 Y
= 0,08

‘ plIESSﬁ!ICe totale dans ’aérien
Ce rapport varie considérablement suivant les
valeurs de la hauteur effective et .de la résistance de
r lLlIel]

(/) Lo récepteur pnncm’ll doit avoir une senmblhtc
suflisante pour donner des signaux dans les écouteurs
ou dans. un haut-parleur; méme lorsque la’ tension
d’entrée du récepteur n’est que de 100 microvolts. Le
récepteur de secours doit avoir la méme sensibilité
excepté-ddns les.cas ol 'uin systéme agréé d’auto-alarme
cst utilisé comme récepteur de secours,

(k) Une alimeéntation d’éncrgie - électrique suffi-
sante pour faire fonctionner I’installation principale,
A la portée normale requiise par le-paragraphe () de

la présente Régle aussi bien que pour charger toutes’

les batteries d’accumulateurs faisant partie de I’instal-
lation radiotélégraphique, doit &tre disponible & tout
moment pendant que le navire est & la mer, La tension
de lalimentation “de - Iinstallation prmcmale doit
étre maintenue aussi prés que possible de fa tension
normale, et si possible 4 -- 10 pour cent prés. -
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(I) L’installation de .secours (iéserve) doit gtre
munie d’une source d’énergie indépendante de celle
de la puissance propulsive du navire ct de son réseau

électrique. Cettte: source doit &tre constituée de
préférence par des balteries d’accumulateurs et doit
en toutes circonstances pouvoir &tre mise en marche
rapidement et faire fonctionner I'émetteur et le récep-

" teur de sccours {réserve) dans des conditions normales

d’exploitation, pendant au moins six heures .consé-
cufives, cf, en outre, toufes les aulres charges supplé-
mentaires mentionnées plus bas,

(m) La source d’éncrgie de secours ne. doit &tre
utilisée que pour alimenter :

(i) L’installation de secours &t le drsposmf de
manipulation antomatique du signal d‘a<
larme spécifié .au paragraphe (s) de la
présente Régle ;

(i) L’éclairage de secours spéeifié au paxagaaphe
(d) de la Regle 9

(ii)) L’auto-alarme ; et

(iv) Le radiogoniométre.

(1) Nonobstant' les prescriptions du paragraphe
(m) de 1:;t préseitte Régle, une Administration peut,
en ce qui concerne les navires de charge, autoriser
’usage de la source d’ enelgle de secours pour afimenter
un petit nombre de circuits de secours & faible puis-
sance enti¢rement localisés a la partie supenletnre du
navire, ala condition que ces circuits pulssent 8tre
facilement coupés, si nécessaire.

(0) La source d’énergie de secours et son tableau
de distribution doivent &tre facilement ‘accessibles a
Popérateur de radiotélégraphic et doivent, quand
c¢la est possible, se trouver dans le vojsinage immédiat
de la cabine de radiotélégraphie.

(p) Pendant que le navire est & la mer, les batterics
d’accumulatewrs;, quelles fassent partie: dc Pinstalla-
tion principale ou de I'installation de secours (réscrve),
doivent étre chaque jour chmgues A pleiné charge.

(¢) L’installation ladlotclcgraphlque doit étre mu-
nie d’un dlsposltlf permettant le passage de I'émission
A la réception et vice-versa sans commutation ‘manuel-
le. L application de celte prescription peut &tre différée
pend’ant une année a dater de fa mise en vigueur de
la présente Convention.

(*) On prendra- toutcs dmposmons utlles pour
éliminer autant que possible les causes de blomllago
radioélectriques provenant des appareils électmques

_et des autres appareils du bord et pout suppumcr ce

brouillage.

(s) Pour “émetire Ie sngml dahlme on doit
prévoir, otitre les moyens d’émission m'muclic, un
appareil de manipulation automatique capable d*ac-

tionner Vinstallation principie et Pinstallation de

.



.

ledl 19 Septemblc 1955

secouts (réserve). Si ce dlSpOSlllf.dc manipulation est
commandé élcctnquemenl il doit pouvoir fonctionner
sur la source d*énergic de secours. L’application de
cette prescription peut &tre différée pendant deux ans

A dater-de la mise en vigueur de la présente Convention-

() Pendant que le navire est & la mer, I’émetteur
de secours, s’il n’est pas uillisé pour les comimiunica-
tions, doit &ire essay¢ chaque jour sur une antenne
fictive convenable, et une fois au moins pendant
chaque voyage sur ['aérien de secours s’il est monié,
La source d’énérgic de secours doit aussi étre essayée
chaque jour.

() Nonobstant les prescriptions du Réglement
4. une Administration peut, en ce qui concerre les
navires de charge de moins de 1.600 tonnéaux de
jauge brute, admetire des atténuations a la Régle
9 ct & la présente Régle, pourvu qu’en aucun cas la
qualité¢ de Pinstallation ne puisse &tre inférieure au
niveau exigé par la Régle 15 pour les installations
radiotéléphoniques, dans la mesure ol cette Régle est
applicable.

Regle 11.

Auto-Alarmes.

(@) Tout nouveau type d’auto-alarme qu; sera
approuvé aprés la dale d’entrée en vigueur ‘de la
présznte Convention, pour étre utilisé conformémeit
a la présente Régle, devra répondre aux conditions
minimum-suivantes :

@) En I’absence de brouillage de toute nature,
il doit &tre mis en action, sans réglage manuel,
par tout signal dalarme transmis sur Ia
fréquence radiotélégraphique de déiresse
en utilisant les classes d’émission assignées
dans la bande des fréquences moyennes par
le Réglement des Radiocummunications
pour le signal d’alarme, pourvu que la
fréguence ne s’écarte pas de plus de 8 kes.
de {a fréquence nominalé et que I’intensité
du signal & [’entrée du récepteur soit sipé-
rieure.4 100 microvolts et inféricure & [ volt.

(i) En Pabsence de brouillage de toute nature, il

doit 8tre actionné par trois.ou quatre traits

conséetitifs quand la durée des (raits varie
de 3,5 secondes a une valeur aussi ploche
que possnble dé 6 secondes et quand la durée
de Pintervalle varie entre 1,5 seconde ct la
plus -pétite valeur possible ne dépassait pas,
de préférénce, 10 milli-secondes.

(i) H ne doit pas étre actionné par les atmosphéii-
ques ou par tout signal autre que le sigral
d’alarme pourvu que’ les signaux regus_ne
constituent pas, en [ait; un signal: tembant
dans les limites de tolérance indiquées en (1i).
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(iv) La sélectivité de I’auto-alarnce doit &tre telle
qu’elle produise unc sensibilité pratiquenient
uniforme dans unc bande de & Kcfs de
chaque ¢dté de la fréquence de détresse e,
en dehors de celle bande, une sensibililc’
décroissant aussi rapidement que ‘possible,
conformément aux ‘meilleures régles de la
technique. ‘

(v) Si possible, ’auto-alarme en présence d’atmos-
phériques ou de brouillage, doit automatique-
ment se régler pour que, dans un délai rai-
sonnablement court, il se rapproche des
conditions dans lesquelles le signal d’alarme
peut le plus facilement 8tre distingué.

(vi) Quand Pappareil est actionné par un signal
d’alarme ou de défaillance de IPappareil,
P"auto-atarme doit produire un avertissement
audible continu dans la cabine de radio-
télégraphie, dans la “cabine des opérateurs
el sur la pf\sselclle Si possible, I’avertisse-
ment doit aussi 8tre donné dans le cas d*une
défailtance d’un élément quelconque du
systéme récepteur d’alarme. Un seul intérrup-
teur doit permettre de couper I’avertissement
et cet interrupteur doit étre placé dans la
cabine de radiotélégraphie. .

(vii) Aux fins d’essais périodiques de ’auto-alarme
Pappareil doit compréndre un généfatéur
préalablement réglé sur la frégquence de
détresse et un dispositif ‘de manipulation
permettant de produire. un signal d’alarme
dont 'inténsité minimum est indiquée en (i).

(viii) L’auto-alarme doit pouvoir suppoiler des
conditions de vibrations, d"humidité, et des
variations de température équivalentes aux
conditions sévéres rencontrées a4 bord des
navires a la mer, et doit continuer & fonc-
tionner dans de telles conditions.

“(b) Avant d’agréer un auto-alarme, 1’Adminis-
tration intéressée doit s’étre assurée, par des essais
pratiques faits-dans des conditions de fonctiontément
équivalentes a celles de la pratique, que ['appareil
est conforme aux prescriptions du paragraphe ()
de la présente Régle. ,

(¢) Sur les navires munis -d’un auto-alarme,
Popérateur de l'ldiotélégl'aphic doit vérifier I’eflicacité
de Pauto-alarme au moins une fois toutes les vingt-
quatre heures pendant que le navire est & la- mer et
renidre comple au capitaine ou A *officier de quart sur
la passerelle si cet auto-alarme est ou non en ordre
de marche. :

' » ~ Regle 12.

Rn(/fogonr'om_étf'és.
(a) Le radiogoniométre exigé par fa Regle 12 du
Chapitre V doit étre efficace et capable dé récevoir'des

.
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signaux avec le minimum de bruit de récepteur et de
prendre des relévements 3 partir desquels le relévement
vrai et la direction pourront &tre détermingés.

(b) 11 doit pouvoir recevoir des sighaux sur les
fréquences moyennes assignées par le Réglement des
Radiocomamunications pour les besoins de la détresse
et de radiogoniométrie, ainsi- qu’aux adtophares
maritimes.

(e} Tous les 1ad10gomométres doivent &tre éta-
lonnés lors de leur installation A la satisfaction de
I’Administration et Pélalonnage doit &fre vérifié
chaque fois que des modifications seront apportées
ala posmon de tout aétien ou de toute structure sur
le pont, qui pourraient affecter de maniére appréciable
Pexactitude du radiogoniométte. Les caractéristiques

de l’etﬁlonmge doivent 8tre vérifides & des intervalles’

d’une annde ou aussi rapprochés ‘que. possible d'une
année. On tiendra un relevé de ces étalonnages et de
toutes les vérifications de leur exactitude.

Régle. 13.
Equipement  radiotélégraphique

poir les Embarcations de Sauvetage a woteur.

(a}) Les appaleilé exigés par la Régle 25 du

Chapitre 111 doivent pouvoir émettré et recevoir sur
la fréquence radiotélégraphique assignée pa: le
Réglement des Radiocommunications, dans la bande
des fréquences moyensies, aux besoins de la détresse.
Lémetteur doit étre capable d’utiliser une classe
d’émission assignée aux besoins de la détresse, dans
la bande des [réquences moyennes, par le Réglement
des Radiocommunications, et doit &tre capable de
recevoir les classes d’émission assigndes aux besoins
de la détresse dans'la bande des fréquences moyennes
par le Réglement des Radiocommunications. Dans
les installations - nouvelles, les appareils doivent
aussi pouvoir émetire sur la haute fréquence et dans
la classe d’émission prescrite’ par le Réglement des
Radiocommunications pour les embarcations résca-
pées. Une Administration peut différer I’application
de la prescription relative d [a haute fré ¢quence petidant
une période ne dépassant pas une afinée a dater de
la mise en vigueur de la présente Convention.

-(b) Les appareils doivent &tre congus de fagon
a pouvoir &tre utilisés, en cas d’urgence, par une
personnes mexpeumentée Eémetteur doit étre muni
dur dlsposmf de manipulation autothatique pour
Pémission du signal d’alarme et du signal de détresse,
ains: que d*un mahipulateur pour I’ emis’sion'manuelle
Une Administration peut différer Papplication de la
prescnptton relative & un manipulateur automat;que
penidant une’ pérnode ne dépassant -pas une année a
dater dé la mise en vigudur de la pnésente Convention.

{c) Un aérien du type fixe ainsi que les supports
nécessaires pour le maintien 4 la hanteur maximum
possible doivent se trouver & bord. En outre, un aérien
support¢ par un cetf-volant ou un ballon doit se
trouver si possible & bord.

(d) Sur la fréquence de détresse, I'émetteur doit
avoir une portée minimum normale (telle que spécifide
au paragraphe /i de la Régle 10) de 25 milles en utili-

sant ’aérien fixe (¥),

(e¢) Dans les installations nouveles, la fréquence
dc modulation doit étre comprise cnire 450 et 1.35
cycles par. seconde.

f) L’appalell de radio doit &ire actionné par
une batterie d’accumulateurs d*une capacité sufisante
pour alimenter Pémetteur pendant quatre heures
consécutives, dans des conditions normales d’exploi-
tation. Sila batteric est d’un modéle & rechargement,
on doit disposer de moyens permettant de charger la
batterie sur le réseau électrique du navire, En outre,
on doit disposer des moyens nécessaires pour charger
Ia batteric apres la mise 3 Ia mer de 'embarcation.

{g) Lorsque Pénergie nécessaire & lappareil de
radiotélégraphic et au projecteur est fournie par la
méme batterie, cette batterie doit avoir une capacité
suffisante pour pourvoir 4 la charge supplémentaire
occasionnée par le projecteur.

(h) Lorsque le navire est & la mer, un opérateur
qualifi¢ doit, chaque semaine, amener A pleine charge

_la batterie, si elle est d’un modéle 3 rechargement,

et, dans tous les cas, essayer [’émetteur en utilisant
une antenne fictive appropride.

Régle 14.
Appareils radioélectrigues portatifs
pour Lmbarcation. de Sauvetage.

(a) Les appareils exigés par ia Reégle 13- du
Chapitre III doivent pouvoir émettie et recevoir sur
la fréquence radiotélégraphique assignée dans la
bande des fréquences moyennes, rar le Réglement
des Radiocommunications, aux besoins de la détresse.
L’émetteur doit 8tre capable d’utiliser "uie classe
d’émissions assignée aux besoins de la détresse dans
la bande des fréquérices moyennes par le Réglement
des Radiocommunications et doit &étre modulé & un
taux d’at moins 70 pour cent. Le récepteur doit étre
capable de recevoir les classes d’émissions assigniées
aux besoins de la détresse dans la bande des fréquences
moyennes par le Réglement des Radiocommunications.
Dans les équlpements fnouveaux, lapparexl doit aussn-

*) A défaut de la mesure de Pintensité du c‘hz’lmp, on peut
admettre que cette portée sera attelnte si e produit de la hautear
de 1'aérien -au-dessus du hiveau d¢ la- mer par Dintensité dans
{*aérlen est de dix'métres-ampares, _
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pouvoir émettre sur la haute fréquence et dans la
classe d'émission prescrite - par le Réglement des
Radiocommunications pour les embarcations res-
cipées. Une Administration peut diftérer Papplication
de ia prescription relative 3 la haute fréquence pour
fes dquipements nouveaux pendant une période ne
dépassant pas une année & dater de la misc en vigueur
de la présente Convention.

(h) Les appareils doivent &tre congus de fagon a
pouvoir étre utilisés, en cas d’urgence, par unc per-
sonne inexpérimentée. L'¢metteur doit &tre muni d’un
dispositil de mazipulation automatique pour 'émis-
ston du signal d’alarme et du signal de détresse, ainsi
que d'un manipulateur pour Pémission manuelle. Une

Administration peut différer Papplication de la pres-

cription relative au dispositil de manipulation automa-
tique. pour les éguipements nouveaux pendant une
période ne dépassant pas uné annde a dater de la mise
en vigueur de la présente Convention, et, pour les
¢quipcments existants, pendant une période ne
dépassant pas trois ans 4 dater de la mise en vigueur
de fa présente Convention.

{¢) Dans les équipements nouveaux, la fréquence
de modulation doit &tre comprise entre 450 et 1.350
cycles par seconde,

(d) Les appareils doivent &tre facilement transpor-
tables, étanches et capables de flotter sur I’eau de mer.
fls doivent pouveir également &tre jetés & la mer sans
Stre endommagds. .

{e) L’émetteur doit fournir au moins dix watts
& Panode de étape final et doit, de préférence, &tre
alimenté par un générateur actionné a la main. S’il
est alimenté par des batteries, ces derniéres doivent
¢tre conformes aux spéeifications établies par ’ad-
ministration pour s’assurer que les batteries sont d*un
modéele durable ct d'une capacité suffisanie.”

(f) L’équipement devra comporter un acrien,
soit auto-supporté, soit pouvant &tre supporté par le
mit de Pembarcation de sauvetage a la hauteur maxi-
mum possible. )

(g) Lorsque le navire est & la mer, un opérateur
qualifié doit, chaque semaine, ametier  pleine charge
la bafterie, si elle est d’un modéle & rechargement et,
dans (ous les cas, essayer ’émetteur et utilisant une
antenne fictive appropricée.

(1) Dans le cadre de la présente Regle, Pexpression
« dquipement noaveaw'» désigne un équipement fourni
a un navire aprés la mise en vigueur de la présente
Convention, :

/ Régle 15.

Installations  radiotéléphoniques.

(u) La station de radiotéléphonie du navire doit’

&lre situéerd-la paitie supéricure du navire et, sauf si
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ellc est placée sur la passerclle, il doit exister un
moyen efficace de communication avec ladite passerelle

(¢) L’installation doit pouvoir émetlre et rece-
voir en radiotéléphonic sur la fréquence radiotélépho-
nique de détresse et au moins sur une autre fréquence:
dispenible pour les stations radiotéléphoniques mari-
times dans la bande des moyennes réquences, d’aprés
le Réglement des Radiocommunications. En exploi-
tation normale, le taux de modulation doit é&tre
au moins de 70 pour cent & I'intensité de pointe.

(e) L’émetteur doit avoir une portée normale
minimum de 150 milles, c’est-d-dire pouvoir émettre
A cette distance des sighaux clairement perceptibles
de navire 4 navire, de jour, ¢t dans des conditions el
des - circonstances normales. (des sighaux clairement
perceptibles seront normalement requs si la valeur
efficace de ’intensité de champ produite au récepteur
par 'onde porteuse non modulée est au moins de
25 microvoltz par métre.) (*)

(d) Le récepteur doit avolr une sensibilité suffi-
sante pour recevoir en haut-parleur un signal d’entrée
d’une intensité aussi basse que 50 microvolts.

(e) Pendant que le navire esi & la mer, une source
d’*éncrgie suffisante polr faire fonctionner I'installation
sur les portées normales prescrites paf le paragraphe
(c) de la présenie Régle doit étre disponible & tout
instant. Les batteries, $’il en existe, doivent avoir une
capacité suflisante pour faire. fonctionner I’émetteur
et le récepteur pendant au moins six heures consécu-
tives dans des conditions normales d’exploitation,
Dans les installations nouvelles, on doit prévoir une
source d’énergie de secours dans la partie supérizure
du navire, 3 moins que la source principale d’énergie
n'y soit déja situce.

() Pendant que le navirc est & la mer, les batteries,
s’il en existe, doivent étre maintenues suffisamment
chargées pour répondre aux exigences du paragraphe
(e) de la présente Regle.

PARTIE D. — JOURNAL DE BORD RADIO
Régle 16.
Journal de Bord Radio.

Le journal de bord radio (journal du service
radiocommunicatiotis) exigé par le Reéglement: des
Radiocommunications ‘devra &tre conservé dans la
cabine de radiotélégraphie pendant le voyage. 1t devra -
&tre tenu pour inspections a fa disposition du personnel
autorisé par ’Administration a4 procéder & de telles

A défaut de mesures d'intensité de chantip, on pett ad-

- mettre que cette portée sera obtenue avec une puissance de 15

watls dans I’aéricn (onde porteuse non modilée) avee un rende-
ment de "aérien de 27 pour cent.
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inspections. Chaque opérateur devra porter au journal
de-bord radio son nom, les heures ot if commence et
termine I’écoute ainsi que tous les événements surve-
nant pendant son service intéressant la radio et qui
semblent avoir de Pimportance pour la sécurité de
la vie humaine en mer. OQutre les inscriptions exigées
par le Réglement des Radiocommunications, les
indications suivantes devroit figurer au journal de
bord radio :

Journal de bord radiotélégraphique.

(i) Une mention détaillée de I'entretien des
batteries, v compris leur chargement, dans
la forme prescrite par P’Administration ;

(i) Un rapport journalier mentionnant que les
prescriptions du paragraphe (p) de la Regle
10 ont été observées ;

(ifi) Le détail desessais de I’émetteur de secours et
de la source d’énergiec de secours effectués
conforméirent au paragraphe (/) de la
Regle 10 ;

(iv) Sur les navires équipés d’auto-alarme les détails
de tous les essais faits conformément au
paragraphe (¢) de la Regle 11

(v) Une mention détaillée de I’entretien des
batteries, y compris leur chargement, s’il
'y a lieu, et des essais des émetteurs installés
dans les embarcations de sauvetage & moteur,
conforinément au paragraphe (/) de la
‘Régle 13

(vi) Une. mention . détaillée de Pentretien des
batteries, y compris leur chargement, s’il
y a lieu, ainsi que des essais de I’émetteur
portatif des embarcations de sativetage selon
le paragraphe (g} de la Régle 14.

Journal de Bord Radiotéléphonique.

(vii) Sur les navires équipés d’une installation
radiotéléphonique, une mention détaillée
de P’entretien des batteriés, s'il en existe, y
compris leur chargement, conformément au
paragraphe (f) de la Regle 15 ;

(viii) Une mentior détaillée de Pentretien des
batteries, y compris leur chargement, s’il y
a lieu, ainsi que des essais de 1’émetieur
portatif des embarcations de sauvetage selon
le paragraphe (g) de la Régle 14.

CHAPITRE V
SECURITE DE LA NAVIGATION,
Régle 1.

Application.

Nonobstant les dispositions de la Régle 3 du
Chapitre I, le présent Chapitre s’applique, saul
dispositions expresses contraires qui y figureraient,
a tous les navires, excepté les navires de guerre, pour

tous les voyages.
Régle 2.

Messages de Dangers.

(a) Le capitaine de tout navire se trouvant en
présence de glaces ou d’une épave dangereuses ou de
toute autre danger immédiat pour la navigation, ou
d’une tempéte tropicale, est tenu d’en informer par
tous les moyens dont il dispose les navirtes dans le
voisinage, ainsi que les autorités compétentes au
premier point de la cote avec lequel il peut communi-
quer. Aucune forme spéciale de transmission n’est
imposée. L’information peéut &tre transmise s0it en
langage clair (de préférence én anglais), soit au moyén
du Coce international de Sighaux (Section Radio).
Elle devrait étre transmise A tous les navires dans le
voisinage et envoyée au premier point de la cote ol
la communication peut se faire avec priére de trans-
mettre 4 autorité compétente.

(b) Chaque Administfation prendra telles mesures
qu’elle jugera nécessaires pour que toute information.
regue concernant un danger prévu au paragraphe pré-
cédent soit promptement portée A la connaissance des
intéressés et communiquée aux autres Administratiors
auxquelles elle peut &tre utile.

{c¢) La transmission des messages concernant ces
dangers est gratuite pour les. navires intéressés.

(d) Tous les messages transmis en vertu de la
présente Reégle seront précédés du signal de sécurité
en utilisant la procédure prescrite par le Réglement
des Radiocommunications.

Regle 3.
Information requise
dans les Messages de Dangers.
1l est. désirable de fournir dans les messages de

dangers les renseignements suivants, [’heure ‘étant,
dans tous les cas, I’heure moyenne de Greenwich :

{a) Glaces, épaves et autres dangers immédiats
pour la navigation :

(i) La nature de la glace, de I’épa o u du danger
observés ;
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(ii) La position de la glace, de ’épave ou du
danger lors de la dernid¢re observation ;

(iii) La date et ’heure ol I’observation a été faite.

(b) Tempdtes tropicales (ouragans aux Antilles,
typhons dans les mers de Chine, cyclones dans I’ Océan
Indien ¢t tempétes de méme nature dans les autres
régions) ;

(i) Message signalant qu’une tempéte tropicale
a été rencontrée. Cette obligation doit étre
comprise dans un esprit large et Pinforma-
tion devrait &tre transmise toutes les fois
que le capitaine a lieu de croire gu’une
tempéte tropicale sévit dans son voisinage.

(ii) Renseignements météorologiques. Tout capi-
taine de navire devrait ajouter  son message
d’avertissement le plus de renséignmeents
météorologiques qu’il lui sera possible
parmi les suivants :

— Pheure moyenne de Greenwich, la date et la
position du navire au moment ot I’observation
a été faite ;

— la pression barométrique (en indiquant si elle
est évaluée en millibars, ¢n pouces anglais ou
en millimétres et si la lecture a été corrigé
ou non) ; _

— la tendance barométrique . (le changement
survenu dans la pression barométrique pendant
les trois derniéres heures) ;

— la‘direction vraie du vent ;

— la force du verit (échelle Beaufort) ;

— la houle {modérée, moyenne, forte) et la direc-
tion vraie d’ol elle vient. Une indication de
la période ou de la longueur de la houle (¢ourte,
moyenne, longue) serait également précieuse ;

— la route vraie et la vitesse du navire.

{c) Observations ultérieures. Lorsqu’un capitaine
a signalé une tempéte tropicale ou toute autre tempéte
dangereuse, il est souhaitable mais nhon obligatoire
de relever d’autres observations et de les transmettre
toutes les heures si possible, mais en tout cas a des
intervalles de trois heures au maximum, aussi long-
temps que le navire reste sous I'influence de la tempéte

Exemples.

Glace

TTT Glace. Grand 1cebetg apergu 4 4.605 N., 4410 W
4 0800 GMT. 15 mai.

Epave

TTT Epave. Epave observée "presque submergée
44006 N, 1243 W., 2 1630 GMT. 21 avril,

Danger pour la Navigation

TT Navlgatlon Bateau phare Alpha pas A son poste
1800 GMT. 3 janvier.

Tempéte tropicale :
TTT Tempéte. 0030 GMT. 18 ao0it 2204 N., 11354 E,
Barométre corrigé 994 millibars, tendance A la baisse
6 millibars. Vent NW.,, force 9, forts grains. Forte
houle de I’Est. Route 067,5 nceuds.
TTT Tempéte. Les apparénces indiquent I’approche
d’un ouragan. 1300 GMT. {4 septembre 2200 N,
7236 W. Barométre corrigé 29-64 pouces, tendance 1‘1
la baisse 0.015 pouces. Vent NE., force 8, grains de
pluie fréquents. Route 0359 neeuds.
TTT Tempéte. Les conditlons indiquent la formatton
d*un cyclone intense. 0200 GMT. 4 mai 1520 N.,
9203 E. Barométre non corrigé 753 millimétres,
tendance & la baisse 5 millimeétres. Vent S, quart SW.,
force 5. Route 300, 8 riceuds.
12 juin, 1812 N., 12605 E. Le barométre baisse rapi-
dement. Le vent augmente du Nord.

Régle 4.

Services méiéorologiqdes

(a) Les Gouverneménts contractants s ‘engagent
a ‘encourager les navires 4 la mer A recueillir les
renseignements d’ordre méiéorologiques, & les faire

-examiner, propager et A se les communiquér de la

maniére la plus efficace dans le but de venir en aide
a la navigation les administrations doivent encourager
Pemiploi d’instruments présentant un haut degré
d’exactitude et faciliter 'inspection de ces instruments
lorsqu’elle sera requise.

(b) En particulier, les Gouvernements contrac-
tants s’engagent a collaborer A I'application, dans la
plus grande mesure possible, des dispositions météo-
rologiques suivantes :

(i) Avertir les navires des coups de vents, tem-
pétes et tempétes tropicales, tant par la
transmission de messages radioélectriques
que par l'usage de signaux appropriés
sur des points de la cote ;

(i) Transmettre journeilement par radio des
bulletins sur P’état du temps.d P'usage de
la navigation, et doninant des renseigne-
ments sur les conditions actuelles du
temps et des giaces, ainsi ‘que des prévi-
sions et, si possible, des informations
complémentalres suffisantes . pour per-

_ mettre Pétablissement en mer de cartes
météorologiques sitmples ;

(iif) Rédiger et pubher toutes publications pou-
vant 8tre nécessaires & ’exécution efficace
du travail météorologique en mer ;
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(I\-') Prendre des mesures pour que certains

navires spéemlemenl désignés soient pour-
vus  d’instruments contlolu (tels que
barométre, barographe, psychrométre, et
appareil permettant de mesurer la tempé-
rature de la mer) destinés & &tre employés
a cette fin et prennent des observations
météorologiques, & des heures' synoptiques

‘convenues (au moins quatre fois par jour

lorsque les conditions le permettent) ;
et encourager d’autres navires & prendre
des observations sous une forme modifide,
en particulier lorsqu’ils se trouvent dans
des régions ol la navigation est peu
intense, étant entendu que ces navires
transmettront ces observatlions par radio
dans Pintérét des divers services mét€o-
rologiques officiels et répéleront leurs

" informations dans I’intérét des navires se

trouvant dans le voisinage. Dans le voisi-
nage d’une tempéte tropicale ou .d’une
tempéte tropicale présumée, les navires
seront encouragés & prendre et A trans-
mettre chaque fois qu’il est possible leurs
observations a des intervalles plus fré-
quents, compie tenu cependant du fait
que les officiers du navire pcuvent étre
préoccupés par les tiches de la navigation
dans des conditions de fempéte.

(v) Assurer la réception et la transmission par

fes stations cotieres de radio des messages
météorologiques en provenance et a des-
tination des navires, Les navires qui sont
dans Pimpossibilit¢ de communiquer di-
reclement avee la cdle seront encoursgés

Py

& transmetire leurs messages météorolo-

‘giques par Cintermédiaire des navires du

service météorologique en haute mer ou
d’autres navires qui sont en liaison avec
la cote ;

(vi) Encourager tous les capifaines de navires a

prévenir les navires dansle voisinage,
ainsi que les stations cdtiéres, lorsqu’ils
rencontrent une vitesse de vent dgale
ou supéricure a4 50 nceuds (force .10 de
I’échelle Beaufort) ;

(vii) S’efforcer d’obtenir une procédure uniforme

ent ce qui concerne les services météorolo-
giques internationaux déja spécifiés, et se
conformer dans la mesure du possible
aux recommandations de EO:g'mlsalxon
météorologique - inlernationale, a qui les
Gouverngmenis contractants’ pourront se
référer pour étude et avis sur toute ques-
tion” d’ordre météorologique pouvant se
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présenter dans ’applieation de la présente
Convention.

(¢) Les informations visées dans la présente
Reégle doivent &tre données dans la forme prévue
pour feur émission ¢t seront transmises dans Pordre
de priorité preserit par le Réglement des Radiocom-
munications ; pendan{ la durée des transmissions
« 2 toutes les stations» de renscignements météo-
rologiques, avertissements et prévisions, toutes les
stations de bord doivent se ednformer aux dispositions
du Réglement des Radiocommunications.

(d) Les prévisions, avertissements, rapports synop-
tiques et autres rapports météorologiques a 'usage des
navires doivent &tre transmis-et propagés par le serviee
national dans la position la plus favorable pour
desservir les différentes zones et régions suivant des
accords mutuels entre les pays contractants intéressés.

Reégle 5.
Service de Recherche des Gilaces.

(a) les Gouvernements coufraclants s’engagent
A maintenir un service de recherche des glaces et un
service d’étude et d’observation du régime des glaces
dans I’Atlantique Nord. Pendant toute la saison des
glaces, les limites Sud-Est, Sud et Sud-Ouest des
régions des icebergs dans le but de fournir aux navires .
qui passent des informations sur ’étendue de la région
dangereuse ; pour étudier le régime des glaces ¢n
génCrdl et pour préter assistance aux havires et
equnpabes qui ont besoin d’aide dans la zone d’action
des navires patrouilleurs, Pendant e reste de [*annde,
I’étude et I'observation des glaces dotvent étre pour-
suivies suivant les nécessilés.

(b) Les navires et avions -affectés au service de
reclierche des glaces ef a4 Pétude et observation des
glaces peuvent sc voir assigner- d’autres fonctions
par ¢ Gouvernemient chargé de [’exéculion de ce
service, a condition que ces autres fonctions ne géent
pas feur objet principal et. n”’augmentent pas les frais
de ce service,

' Régle 6.
Recherche des Glaces. Gestion et Frais,

(a) Le Gouvernemerit des Etat-Unis d’Amérique
accepte de continucr 4 assumer la ge<uon du service
de recherche des glaces, et de poursnivee I’étude et
[’observation des glaces, ainsi qué la diffusion des
informations ainsi- obtenues, ‘Les Gouvernements
contractants qui sont spécialement intéressés & ces
services s’ehgagent a4 contribuér aux-dépénses d’en-
tretien et de fonctionnement de ces serviees ; la
contribution de chacun des Gouverriements pa1tzcn~
pants étant calculée, dans la-mesure du possible, en
fonction du tonnage brut total de leuts navires respecs

L
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tfs naviguant dans les régions des iccbergs ol pa-
trouille le Service de Recherche des Glaces. Le Comité
de la Sécurité Maritime ést invité 4 faire des recherches
sur ces tonnages, afin de pouvoir donner aux Gouver-
nement participants des renscignemenis a ce sujel.
Les Gouvernecmenis contractants spécialement inté-
ressés s’engagent & contribuer aux frais d’entretien
et de fonctionnement de ce service dans la proportion
de leurs quote-parts respectives telles qu >elles ont été
cohvenues aux termes de la Convention internationale
de 1929 pour la Sauvegarde de la Vie Humaine cn
Mer, jusqu’d ce que ces quoles-parts soient modifiées
conformément aux dispositions de la présentc Régle

(h) Chacun des Gouvernements participants a le
droil de modifier ou de cesser sa - parlicipation, et
d’autres Gouvernemants contractants peuvent s’en-
gager 4 participer aux frais. Le Gouvernement parti-
cipant qui usera de cette faculté¢ restera tenu de sa
contribution en cours jusqu’au l°r septembre qui
suivra la date de notification de son intention dc
modifier ou de cesser sa contribution. Pour user de
ladite faculté, il devra notifier son_ intention au Gou-
vernement responsable six mois au moins avant ledit
let septembre,

{c) Au cas oll, a un moment quclcm\quc le
Gouvernement des Ftats-Unis ddsirerait cesser de
gérer ces services, ou que {'un’ des Gouvernements
participants exprimerait le désir de ne plus assumer
la charge de sa conttibution pécuniaire ou de la voir
modifier, ou-si un cutre Gouvernément contractant
désirait s’engager ‘a participer aux frais, les Gouver-
nements pdlticipantq régleront la question au nileux
de leurs intéréls réciproques.

(d) Les Gouvernements participants ont le lelt
d’apporter aux dispositions de la présente Régle et de
la Régle 5 d’un conynun accord et en tout temps les
changements qui seraient jugés désirables.

(e) Dans les cas ol la préseiite Régle prévoit la
possibilité de préndre une mesure aprés accord entre
les Gouvernements participants, toutes propositions
présentées par un Gouvernement contractant :quel-
conque & cet effet, doivent étre transmises au Gou-
vernement chargé de P’exécution du service, qui se
meltra en rapport avec les autres Gouvernemients
participants dans le but.de s’assurer $’ils acceptent
ces propositions,. et les résultats de ’enquéte. ainsi
faite seront- commun‘qués aux autres Gouvernements
participants ainsi qu’au Gouvernement confractant
auteur des propositions. En particulier, le baréme

des participations respectives des Gouverriements

confractants spécialement ‘tntéressés aux frais du
Service, sera revisé par ces Gouvernements au cours

de consultations tenues a des intervalles ne dépassant-

pas trois ans. Le Gouvernement chargé de [’exécution

du service doit prendre Pinitiative des mesures néces-‘

saires a.ces fins.
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, Regle 7.

Vitesse dans le voisinage des glaces.

Lorsque des glaces sont signalées sur la route ou
prés de la route a suivre le capilaine de tout navire
est tenu de marcher pendant la nuit & une allure
modérée ou de changer de route, de maniére & s’écarter
nettement de la zone dangereuse. »

Régle 8.

Routes de l’Al[aHﬁque Nord.

{a) La pratique consistant & suivre des routes
définies pour la traversée de I’Atlantique du Nord,
dans Pun et 'autre sens, a contribué & la sauvegarde
de la vie humaine en mer et devrait étre recommanddée
a tous les navires.

(b) Le choix des routes et 'initiative des mesures
a prendre 4 cet égard sont laissés 4 la responsabilité des
compagnies de navigation intéressées. Les Gouverne
ments contractants préteront leurs concolirs a ces
compaghies, lorsqu’ils en seront sollicités, en mettant:
a leur cisposition tous les renseighements sur les
routes qui peuvent &tre en possession des Gouverne-
ments. _

(c) Les Gouvernements contractants s’engagent
a imposer aux compagnies 'obligation de publier les
roules régulires qu’elies se proposent de faire suivie
a leurs navires ainsi que tous changements qui peuvent
leur étre apportés. Ils useront égalemerit de leur influ-
ence pour. inviter les armateurs de tous les navires
traversant I’Atlantique 2 suivre, dans la mesure ol -
les circonstances e permettront, ies routes reconnues,
et d’inviter les armateurs'de tous navires traversant
PAtlantique a destination eu en provenance des
ports des Etats-Unis ou du Canada, en passant au
voisinage des grands bancs de Terre-Neuve, a éviter,
autant qu’il est poesnb]e pendant la saison de péche,
les lieux de pé€che de Terré-Neuve, au nord du 43e
degré de latitude Nord et & faire route en-dehors des
régions ot des glaces dcmgmeuses existent ou sont
supposées exister.

(d) Le Gouvernement chargé .de I’exécution du
Service de Recherche des Glaces est invité a signaler
a4 P’Administration intéressée tout navire dont on
constate la présence en dehors d’une route régulitre
reconnue ou annoncée, ou qui_ traverse les bancs de
péchc susmentionnés pendant la saison de péche, ou

qui, faisant route 4 destination ot en provenaice

d un port des Ftats-Unis ou du Canada, traverse des
régions ot des glaces d’lllgClL‘llSGS existent -ou. sont
supposées exister, - ‘
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Régle 11.

Fanal @ signaux. .

Tous les navires d’une jauge brute de plus de 150
tonneaux effectuant des voyages internationaux, doi-
vent avoir & bord un fanal & sighaux de jour efficace,

Régle 12.
Radiogoniometre.

) (a) Toul navire de 1600 tonneaux de jauge brute
et au-dessus effectuant des voyages internationaux,
doit &tre pourvu d’un radiegoniométre répondant aux
dispositions de la Régle 12, Chapttre 1V mais Dins-
tallation de cet appareil sur les navires de 1.600 3
5.000 tonneaux de jauge brute pourra &tre différée
pendant une période de 2 ans a partir de la date d’en-
trée en vigueur de la présente Convention, si I*Admi-
nistration estime que ce délai est nécessaire.

(b) Toute Administration peut, dans les zones olt
elle juge qu’il ne serait ni raisonnable ni nécessaire
d’imposer cet appareil, dispenser de ces prescriptions
tous les navires de moins de 5.000 tonneaux de jauge
brute, compte diment ténu du fait que le radiogonio-
métre constitue une aide précieuse, tant comme
instrument de navigation que comie moyen de
déterminer la position de navires, d’avions ou d’em-
barcations rescapées.

Régle 13.
FEquipage.

Les Gouvernements contractants s’engagent en ce
qui concerne leurs navires natioraux, a conserver ou,
si c’est nécéssaire, 4 adonter toute mesure ayant
pour objet de s’assurer qu’au point de vue de la sécu-
rité en mer, tous les navires aient & bord un équipage
suffisant en nombre et en qualité.

Régle [4.

dide a la ravigation.

Les Gouvernements contractants conviennent d’as-
surer I’installation et ’entretien d’aides a la navigation,
y compris les radiophares et les appareils électromques,
le long de leurs cdtes dans la mesure od, 3 leur avis,
ces mesures se justifient par 'intensit¢ de la navigation
et par le degré de risque ; ils conviennent également
d’assurer que les renseignements relatifs & ces aides
seront mis & la disposition de tous les intéressés.

Régle 9.
Emploi injustifié des signaux de déiresse.

L’emploi d’un signal international de détresse,
sauf s’il s’agit de signaler qu’un navire ou un avion

ost en détresse, ainsi que ’emploi d'un signal pouvant
&tre confondu avec un signal international de détresse
sont interdits sur tous les navires et avions,

Régle 10.
Messages de détresse. Procédure.

(a) Le capitaine d'un navire en mer, qui regoit,
de quelque source que ce soit, un message indiquant
gqu'un navire ou un avion ou leurs embarcations
rescapées se'trouvent en détresse, est tenu _de se porter
4 toute vitesse au secours des personnes en détresse
en les informant, si possible, de ce fait. En cas d’im-
possibilité ou si, dans les citconstances spéciales ou
il se trouve, il n’estime ni raisonnable ni nécessaire
de se porter & leur secours, il doit inscrire au livre
de bord la raison pour laguelle il ne se porte pas au
secours des personnes en détresse.

(b) Le capitaine d'un navire en détrésse, aprés
avoir consulté, autant que cela peut étre possible,
les capitaines des navires qui ont répondu a son appel
de secours, a I3 droit dé¢ réquisitionner tel ou tels de
ces navires qu'il considére les plus capables de porter
secours, et le capitaine ou les capitaines des navires
réquisitionnés ont I’obligation de se soumettre 3 la
réquisition en continuant i se rendre & toute vitesse
au secours des personnes en détresse.

(¢) Le capitaine d*un navire est libéré de I’obli-
gation imposée par le paragraphe (a) de la présente :
Régle, lorsqu’il apprend qu'un ou plusieurs navires
autres que le sien ont été réquisitionnés et se rendent
a fa réquisition.

(d) Le Capitaine d’un navire est libéré de Pobli-
gation imposée par le paragraphe (a) de la présente
Régle et, si son navire a été réquisitionné, de I’obli-
gation imposée par le paragraphe (4) de la présente
Regle, s’il est informé par les personnes en détresse
ou par le Capitaine d’un autre navire qui est arrivé
auprés de ces personnes, que le secours n’est plus
néeessaire.

(e) Il n’est pas dérogé par les prescriptions de
la présente Régle aux dispositions de la Convention
internationale pour 'unification de certaines régles
en matiére d’assistance et de sauvetage en mer, signée
4 Bruxelles le 23 septembre 1910, particuliérément en
ce qui concerne I’obligation de porter secours, imposée
par I’Article 11 de ladite Convention.

Régle 15.
Recherche et sauvetage. ;

(@) Tout Gouvernement contractant s’engage
4 assurer que toutes les dispositions nécessaires seront
prises pour la wveille sur ctes et pour le sauvetage des
personnes en détresse en mer au large ‘de ses cbtes.
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Ces dispositions doivent comprendre Pétablissement,
I"utilisation ct Dentretien de toutes installations de
sécurité maritime jugées pratiquement réaliscbles et
nécessaires, eu égard a Pinténsité du trafic en mer et
aux dangers de la navigation, et doivent autant que
pessible, fournir des moyens adéquats pour repérer
et sauver les personnes en détresse.

t
(b) Chaque Gduvernement contractant s'engage
a fournir les renseignements concernant les moyens
de sauvetage dont il dispose, et, le cas échdant, les
projets de modifications auxdits moyens,

Régle 16.
Signaux des stations de sauvetage.

Les signaux suivants devront étre cmployés par les
stations de sauvetage dans leurs communications avec
les navires en détresse et par les navires en détresse
dans leurs communications avec les stations de sau-
vetage.

{a) Réponses des stations cétidres aux signaux de
détresse émis par un navire .
De jour — signal 4 fumée
tlanche. s

De nuit — fugée a étoiles |
blanches.

« Nous vous voyons -—
secours vous sera porté
aussitdt que possible, »

(b) Signaux de débarquement destinés & guider les
embarcations transportant équipage d’un na-
viee naufragé .

De jour — mouvement |
vertical d'un  pavillon ! |
blarc ou des bras.

De nuit — mouvemeént
vert.cal d’un feu blanc ou
d’une flamme blanche. /
Une ligne de repére (indi-
catien de direction) peut
étre Gtablic en plagant une
lumiére ou un feu blanc!
stable plus bas et en ligne
droile avec I’observateur. \

* Cet emplacement est
le meilleur endroit on
débarquer. »

De jour — mouvement ;
horizontal d*un drapeau ;
blanc ou des bras étendus
horizontalement.

De nuit — mouvement
horizontal d’une lumidre
ou d’un feu blanc, \

« 11 est extrémement dan-
gereux de débarquer
ici ». :

De jour — mouvement !
horizontal d’un drapcauf
blanc, le drapeau étant [
ensuite piqué dans la terre
et un deuxiéme drapeau
blanc dirigé vers la direc-
tion & indiquer.

« Il est extrémement dan-
gcreux de débarquer
ici, Un emplacemeént
plus favorable au dé-
barquement se trouve
dans la direction mdl-
quée »,

De nuit — mouvement
horizontal d'une lumiére
ou d’un feu blane, le feu
ou la lumiére étant ensuite
post & terre et un autre
feu blanc ou lumiére étant ;
transporté dans la direc- |
tion & suivre. 4

(c) Signaux a employer en laison avee Putilisation
d’engins de sauvetage ayant leur base sur la cbte:

; En général — «aflirma-

: i tf e,
De jour — mouvement ! ., . . .
vertical d'un drapegu| © m}fér én‘amére particu-

blanc ou des bras.
« L’amarre est tenue, »,

« La poulie & fouet est
amarrée »,

« Le cible est amarré »,
« Il y a un homme dzns
la bouée culotte ».:

« Vire ».

De nuit — mouvémeént
horizontal d’un drapeaun
vertical d’une lumiére ou
d’un feu blanc.

De jour — mouvement
horizontal d'un drapeau
blanc ou des bras étendus

horizontalement. D’une manidre particu-

ligre :
De nuit — mouvement « Relachez les amar-
horizontal d*une lumidre

ou d’un feu blanc,

/
s En général — « négatif ».

res ». _
\ «Tiens bon virer ».

Régle 17,
Echelles -de pilote.

Tous les navires efféctuant des voyages au cours
desquels il est probable qu’ils auront & embarquer des
pilotes devront se conformer aux prescriptions sui-
vantes en ce qui concerne les échelles de pilote

{a) L’échelle doit &ire maintenue en bon état et,
dans la mesure du possible, n’étre employée que pour
P'embarquement et le débarquément des pilotes et
autres officiels lofsqu’un navire entre dans un port
ou prend la mer.

(b) L'échelle sera de longueur ot de solidité

suffisantes.
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(¢} Les échelons seront de largeur sullisante,

(d) Deux tireveilles solidement assujetties seront,
lorsque les circonstances le demandent, employdes
en méme temps que les échelles.

(e) Des dispdsitions seront prises pom que le
pilote puisse passer sans danger du haut de P’échelle
sur le pont du navire.

* (f). Des traverses placées a intervalles raisonnables
seront installées, le cas ¢chéant, pour empécher
Pechelle de tourner.

(g) De nuit, on devra tenir prét et employer un
fanal projetant de Ia lumiére hors du bord.

CHAPITRE VI

TRANSPORT DE GRAINS ET DE
MARCHANDISES DANGEREUSES

Regle 1.
Application.

Sauf dispositioits expresses contraires, ce chapitre
s’applique 2 (ous” les navires soumis a 1’application
des présentes Régles.

Ragle 2.

Transport de Grain.

(a) Le terme « grain » comprend le blé, l= mais
(«corn »), Pavoine, le seigle, Porge, le riz, les Iégumes
secs et les graines de semences.

(b) Lorsque du grain est chargé sur un navire,
toutes précautions raisonnables et nécessaires doivent
gtre prises pour empécher le ripage de la cargaison,

{e) Tout compartiment enticrement mmph de
grain en vrac doit étre :

‘() Alimenté par des « feeders» de construct;on
- adéquate qui ne contiendrons pas moins

de 2 et demi p. 100 ni plus de 8 p. 100 de

la capacité du compartiment desservi, et

(i) Divisé par une cloison longitudinale ou des
bardis qui doivent étre solidement assu-

jettis et rendus étanches au grain par des
remplissages convenables placés entre les
barrots. Dans les cales ces bardis soivent
g*étendre, vers le bas, & partir du dessous

. du pont jusqu’a une distance d’au.moins

" un tiers de la profondeur de la cale ou de

2 m 440 (ou § pieds), la plus grande de

ces deux distances devant &tre adoptce.

Dans les compartiments d’entrepont, ils
doivent s’étendre ‘de pont A pont. Dans

tous les cas; ils doivent s’étendre Jusqu’a

la surface supérieure du « feeder » de la
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cale ou du compartiment dans equel ils
se trouvent.

(d) Dans tout compartiment partiellement rempli’
de grain en vrac, le grain sera nivelé et couvert de
grain en sacs ou aunires marchandises appropriées

Jusqu’ad une hautcur d'au moins 1 m. 220 (on 4 picds)

au-dessus de la surface du grain en vrac ; ce grain cn
sacs ou ces marchandises seront placées sur des
planchers appropriés disposés sur toute I’étendue de
la surface du grain en vrac. En outre, ce compartiment
doit &tre divisé par une cloison lengitudinale ou des
bardis placés parallélement a la cuille, qui iront du
fond de la cale ou du pont, selon e cas, jusqu’d une
hauteur suffisante pour empécher le ripage du grain
en vrac. L’installation d’unc cloison longitudinale
ou de bardis ne doit pas &tre exigée si le volume de
grain en vrac ne dépasse pas le tiers de la capacité du
compartiment ou, dans le cas d’un compartiment di-
visé par un tunnel, la moiti¢ de fa capacité de ce
compartiment.

(e) 1l ne sera pas transporté de grain en vrac’
autre que de I’avoine, de 1’orge léger ou des graines -
de coton, dans Dentrepont d’un navire & deux ponts
ou dans P’entrepont supériéur des navires ayant plus
de deux ponts, si ce n’est dans des « feeders » conve-
nablement construits pour alimeater les compartiments
inférieurs. Il peut &tre transporté du grain en vrac
dans les locaux autres que ceux autorisés aux termes
de la présente Reégle, 4 condition :

(i) Qu’il soit transporté dans une ou plusicurs
sections spécialement construites a cet effet
.et munics de « feeders » conformément aux
prescriptions du paragraphe’ {¢) (i).

(ii} Que la cale ou le compdrtiment situcs sous
le ou les sections soient convenablement
condamnés en laissant dégagé le « feeder »
desservant cette cale ou ce compartiment ;

(iif) Que la quantité de grain ainsi transpoitée
ne dépasse pas la capacit¢ fixée par Padmi-
nistration.

(/) Chaque Administration, si elle estinie que le
caractére abrité du voyage et les conditlons de. ce
voyage sont tels que 'application de ’'une quelconque
des dispositions des paragraphes (¢) et (d) de la
présente Régle n’est ni raisonnable, ni nécessaire,
peut dispenser de ces dispositions particulicres cer-
tains navires ou certaines classes de navires.

Régle 3.

Transport de Marchandises dangereuses.

{a) Le terme « marchandises dangereuses » coth-
prend :
(i) Les cxplosifs ;
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o ‘( i) Ley ga‘z‘éomprimés, llquéﬂés et dlssous .
(m) Les substances. corrosives ;
--(iv). Les poisons ;.

(y) Les substa‘ncés qui’ dewenﬁent dang_ereuses_

au contact de air ou de 'eau ;

(v) Les substances dégageant des vapeurs inflam-
" mables ;

(vi) Les substances qun deviennent dangereuses au
. contact de I’air ou de I’eau ;

(vii) Les oxydants puissants ;

(viii) Les substances susceptlbles de combustlon
- spontanée.; ;e

(ix) Toute autre substance que l’expérience a

" -Yévélée, ou pourrait- révéler, de nature si

dangereuse que les dispositions de la présente
Régle-devidiert s’y appliquer.

(b) Le tranSport ‘dé: marchandisés dangereuses est

interdit, & moins qu'il ne s6it effectué conformément
aux_ dispositions de la préseme Regle.

(c) Aucun explosnf autre que ceux désngnés ci-

aprés ne peut 8tre trahsporté 4 bnrd des navxres a.

passagers i
N0, Cartouches et fusées de slreté ;

(11) Petites quantltés d’ explos1fs ne dépgissant pas‘

9 kilog (20 livres anglalses), au total ;

(l;lj '450 kilos (10 cwt.) au plus d’explosifs quel- .

congiies,-danis .des emballages approuvés,
~ sur [e pont d*un navire & passagers effectuant
un voyage court.

(d) Nonobstant les dlsposmons du paragraphe

(c), les explosifs peuvent &tre transportés sur des |

navires 4 passagers a bord desquels sont appliquées
des mesures de sécurité spéeiales approuveées.

(e) Toutes précautions nécessairés contre I'in-

Gendje et. les explosions seront prises 4 bord de tout |

na.sare transportant des liquides inflammables,

(f) "Siibstances susceptibles de combustion” spon- |
fanée (¥ COmpns le: f‘oﬂrrage et autres produits végé- |
taux, particulieremént §71§ sont humides) ne doivent |
étre: transportées que sitoutés précautions nécessaités |

orit &t6"prisés pour vitér qu*un incendie ne se déclate.

fg) Foutes. marchandises. dangereuses -amendes 2 |
un navire pour &tre transportées devront &tre accom- .

pagnées  d’une . déclamaiion éc.ite 'de I’expéditeur

contenant une desctiption exacte du chargement

d’aprés la.classification employée au paré&taphe (a)
de'la, présente Régle. C g

(h) Excepté en de'qui concerné les cohs de produits

chimiques divérs en petites quantités,.les chargements
de marchandises dangeteuses ‘doivent .porter une

pour

marque ou une étiquette distinctive indigiant 1a nature
dangereuse de ces articles, Chacun des colis du
chargement doit &tre ainsi marqué, sauf dans le cas
d’un chargement important, pouvant &tre arrimé et
identifié comme un seul lot,

" (1) Chaqué navire transportant des marchandises
dangereuses doit &tre porteur d’une liste spéclale, les
énumdrant, conformément au paragraphe (a).de la
présente Régle. -

{j) Chaque Gouvernement contractant devra faire
paraitre, ou provoquer, la parution d’un réglement
détaillé & compléter les dispositiont de la présente
Régle. Ce réglement détaillé fixera 'emballage et la
facon d’arrimer des marchandises dangereuses lors-
qu’elles sont transportées avec d’autres produits; ainsi
que les régles d’arrimage de différéntes catégories de
matchandisss dangereuses.

(k) Les dispositions de ‘la- présente Régle ne
s’appliquént pas aux provisions de bord ni au matériel
d’afmement. des navires.

‘APPENDI CE'

MODELE DE CERTIFIGAT DE SECURITE POUR. NAV[RBS A PASSAGERS
CERTIFICAT DE SECURITE
(Cachet officiel) " (Nationalité) .
un )
voyage international,
un court = :
Délivré én_ vertu des dispositions de la
CONVENTION INTERNATIONALE. POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN MER, 1948,

sete——————
‘ B ‘ ‘ E"M"d?"fmm
Nmméro conditions
NO M | ’ dés voyages
e ou leftres PORT ~ Jfaisant I'objet
du N distinctils Tonnage 22de laﬂrégle
NjA:VIRB» .du navire | &'lmmatriculation|  brut Ch(:g)itrgrulrﬁnt

Le Gouvernetent - (Nom) certifie
“Je. soussigné - (No) certifie

L — Que [e navire susvisé a été diment visité oonformément
aux dispositions de la oonventloﬁ internationale précitée

II. — Qu'a la suite de cette vislte, it a été constaté que e

- navire. satisfait ‘aux prescriptions dés régles annexées @ ladnte

convention. ¢n ce qui congerne |
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I) La-structure, les machines et les chaudiéres principales
et auxilialres;

2) Les dlsposiuons et les détails relatifs au comparumentage
étanche;

3) Les lignes de charge de compartimentage suivantes :

- LIGNES DE CHARGE

A UTILISER quand les
de compartimentage

espaces affectés aux

déterminds et marqués passagers comprennent
sur la muraille au milieu les volumes suivants
du navire (régle 10 FRARC.B0RD | pouvant &tre occupés

figurant au chapitre 1I
de fa convention).

soit par des passagers,
soit par des marchan,

III. -~ Que les engins de sauvetage sont suffisants pour un
nombrc total maximum de.........r v pETSONNES, & SAVOIr ¢
...embarcations de sauve!age (y comptis....

embarcations de sauvetage & moteur ou embarca-

tions de sauvetags & propulsion mécanique)
susceptibles de. recsvoir ... personnes,

[ ... embarcations de sauvetage 4 moteur

munies d’une installation radiotélégtaphique et

d’un projectéur (compris dans le nombre total des
embarcations de sauvetage cl-dessus mentionnées)

exigeant ... .canotiers brevetés; .

..radeaux de sauvetage suscopubles de recevoir.....c.....
personnes;

'engms flottants susceptibles de supporter ...
personnes;

...brassiéres de sauvetage.

IV, — Que les embarcations de sauvetage sont pourvues du
matériel prévu par les dispositions des régles.

V. — Que le navire ¢st muni d’un appareil lance-amarre et
d’une installation radiotélégraphique portative répondant aux
prescriptions des régles.

VI. — Que lo navire répond zux prescriptions des régles en
ce qui concérne les installations radiotélégraphiques, & savoir ¢

= ]
Prescrlptloné Dispositions
de 1a régle réalisées

A bord

e
)

d*émettre des signaux sonores et des signaux do détrcsse, eonfor-

mément aux dispositions des régles ot & colles: des régles lmoma-
tionales pour prévenir lés abordages en met,

VI, — Que lo navire répond & toutes les avtres pmcriptions['
des régles dans la mesure on etles lui sont applicables, o
Ce cortificat est déllvré sous Pautorité du Gouverncment

It est valable jusqu’au
Délivré A , 1o ' il @

( Placer el le cachet out ln s!gnature de Pautorité chargée de Ia'
délivrance de ce certificat.)

(Cachet). K ’

St cé document est signé, le paragraphe sulvant est afouté:
Le soussigné déclare qu'il est diment autorisé par ledit

* Gouvernement & délivret le présent, certificat,

{Signature).

MODELE DE CERTIFICAT POUR NAVIRES DE CHARGE

. CERTIFICAT DE SRCURITE
'POUR LE MATERIEL D'ARMEMENT.

(Cachet officiel) (Nationalité) ‘

Délivié en vertu des dispositions de la
CONVENTION INTERNATIONALB POUR LA SAUVEGARDE .. ..
DE LA VIE HUMAINE EN mn, 1948

Heures d’¢coute par opérateur ... § . il
Nombre d’opératcurs
Y a-t-il un appareijl auto-alayme? §- o
Y a-t-il une installation principate?]...
y a-t-il une installation de secours?|.. e
L’émetteur principal et Pémetteur
de secouts sont-ils électrique-
- ment séparés ou sont-ils conju-f
gués? ..., O I
Y a-t-if un radiogoniométre? ....|...
Nombre de passagers pour lequel
ce certificat a ét€ déliveé .. ... ..

* VIL - Qu'd la suite de 1a vnsite, il a 616 constaté qué le navire
satisfdit aux prescriptions desdités réglés en ce qui concerne les
dispositifs de détection et d’extinetion de 1'incendie; et qu'il est

pourvu d¢ feux ¢t de marques de ndvigation, ainsi que des'moyens |

ou lettres PORT TONRAGE
RO DU NAVIRE distinetifs &’ Immatri- o
du navite culation brut
\ ..‘. ‘ »
Le Gouvernement (Nom) certifie
L s s
Je soussigné (Nonmt) certifie

1. — Que le navire susvisé a été dament visité wnformément
aux dispositions de la copvention précitée. .

1. — Qu’a la suite de cette visite, il a été constaté que’ les
engins de sauvctage sont suffisants pour un nombre total mast-
mum de .. - personnes, a savoir :

.....embarcations de sauvetage A babord susoeptiblos

Tecevoir .. ... personnes. :
......embarcauons de sauvetaxe a tribord susoeptlblos dé
recevoir . ...personnes. _ Codna

.....embarcations de sauvetagc A moteur ou & propulsion -
mécanique (compris dans le nombre total des )
embarcations mentionnées), )

bouées de sauvetage.
brassidies de sdyvetage,
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1 ~~ Qué les embdrcations de sauvetage sont pourvues du
matérial - préva par les disposltlons des régles annexéos a la
convention. :

© 1V, — Que le navire ¢st pourvy d un apparéil langs-amarre
et d'un équipément radiotélégraphique portatif d’embarcation
de sauvetage répondiant auk prescriptions des régles. 3

V. — Qu'a la suite dé la visite il a été constaté que lé navire
satisfait aux prescriptions des régles en ce qui concertie les
dispositifs d’extinction de I'incendie, et qit’il est pourvu de feux
et de-marques: de navigation, ainsi que des moyens d’émettre
des signaux sonores et des signaux de-détresse, conformément
aux dispositions des régles et 4 celies des régles internationales
pour prévénir les abordages en mer, .

V1. — Que l¢ navire répoiid & toutes les autres prescriptions
des raples, dans 1a mesure od elles lul sont applicables.
Ce certificat est délivé sous I'autorité du Gouvememcm

11 est valable jusqu’au .
Déliveé & iy [e

(Placer ict le cachet on la signature de | ’autori.'e chargéde de la
délivrance de ce certificat).

s - ’ e (Cachet).

.S‘r le docament est .flgné le paragraphe suivant est qjou!é

Le souss:gné déclare quil est dﬂment autorisé par ledit
gouvememcn( P déllvrcr le présent oertiﬁcat

" (Signature).

MODbLL DE CERTIFICAT DE §ECURITE RADIOTELEPHONIQUE
LERTIF[CAT DE’ SECURiTP RADIO’I‘ELEPHONIQUE

(Cachet.; officiel) (Nati ghalité)

DISPOSITIONS
réalisés A bord

PREXCRIPTIONS:
des régles

Heures d*écoute par opérateur ..,

Nombre d’opérateurs

............................................................

Ce certificat est délivié au nom du Gouvemeinent.
11 est valable jusqu‘au

Délivré 3 oy le 19......

{Placer ict le cachel ou la signature de I'autorité clmrgée r/e
délivrer ce certificat).

(Cachet)‘

Si le document est signé, le paragrbphe subvant est a]oat’é-

Lo soussigné décfare qu'il est dament autorisé par ledit,
gouvernement a délivrer ce certificat, -

(Signature).

MODELB DE ChRTIFICAT DE SECURITE IADIUTELEORAP}HQUE
CBRT[FICAT DE SECURITE RADIOTBLEGRAPH(QUE

(Cachet or’ﬁciel) (Nauonalnté}

Délivré en vertu des dispositions de la
CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE.EN MER, 1948 -

_Déliveé en vertu des dispositions de Ia NUnERe | o o
CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE NOW DU NAVIRE .gl‘;({g‘ct{"g d’in{oml:tri-r “TONNAGE -
©  DELA VIE HUMAINE EN MER, 1948 du navilre cujation ‘brut.
_ o NUMEROS roaf
: - ou lettres- -1 T0NNAG
NOM BU. NAVIRE distinetifs d’immatri- - 1.0” 08
e e du navire culation brut
2 ) : #
Le Gouvernement s {(Nom) certifie Le Gouvemerhem (Norﬁ) certifie

©Je, SOUsslgﬂé o . . ~ (Nom certifie
Que le¢ navire susvisé satlsfalt aux dxspos:uons des régles

annexées & la convention lnternauonale précnée en ce qul
concerne la radiotéléphonie: -

e, soussngné (Nom)- certifie

Que-le navire suswsé satisfait aux disposltions des .régles
annexées A la conventton précitée en’-co qui concerne la rad!0~

- t€légraphie :
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DISPOSITIONS
PRESCRIPTIONS | ° rdalisées
des régles A bord

Heures d’écoute par opérateur ... | s
Nombre d’opérateurs ..........
Y a<t-il un appareil auto-alarme? .|....
Y a<-il une installation principale?
y a--il une installation de secours?
L’émetteur principal et 1'émetteur
de secours sont-ils électrigue-
ment séparés ou soni-ils conju-
Y a+-it un rad:ogomométre?
Nombre de passagers pour lequel
cecertificat a été délivré ....... —

Ce certificat est délivré au nom du Gotvernement.

11 est valable jusquau ...
Délivré . s 10 18

(Placer ici le caciwt ol Ia signature de Patitorité chargée de
délivier ce certificat).

{Cachet).

Si ce document eést signé, le paragraphe suivani est afouté:

Le soussigné déclare qu'il est ddment autorisé par ledit Gou-
veritement A -délivrer ce certificat.

(Certificat),

MODELE DE cenuﬁcn D’EXEMPTION
CERTIFICAT D'EXEMPTION

(Cachet officiel) “(Nationalité)

) Délivré en vertu dés dispositions de la
CONVENTION INTERNATIONALE POUR LA SAUVEGARDE
DE LA VIE HUMAINE EN' MER, 1948

|

"01" e PORT
; ou lettres - TONNAGE
NOM DU NAVIRE |  distinctifs &’Immatri-

du navire culation brit

Le Geouvernement

Je, “soussigné (Nom) certifie
Que le navire susvisé est exempté, ent vertu de la régle.............

(Nom) certifie

de I'application des prescriptions de (1} ...
de 1a convention pour 163 VOYAZES de ...
a

* [Indiquer ici les | *
conditions §'il  en
existe, sous lesquelles
le certificat d’exemp-~
tion est accordé

Ce certificat est déliveé au nom du Gouvernement,
11 est valable jusqu'au
Délivré A I (- 19

(Placer ici le cachet ou la signature de Pautorité chargée de
délivrer ce certificat).

{Cachet).

St ce document est signé, le paragraphe suivant est afouté:

Le soussigné déclare qu’il est dOment autorisé par ledit
Gouvernement & délivrer ce certificat. -

(Signature).

(1) Indiquer ici les références aux chapitres, régles et para-
graphes,

_ ANNEXE B
REGLB POUR PREVENIR LES ABORDAGES EN MER."
Partic A. — PRBLEMINAIRES BT DEFINITIONS,
Régle 1.

(a) Les présentes régles devront étre suivies-par
tous les navires et hydravions, dans les hautes ‘mers

"et dans toutes les eaux atténantes accessibles aux

batiments de mer, sauf exceptions prévues a la Régle
30. Lorsque, en raison de leur construction spéciale,
les hydravions ne peuvent pas se conformer intégra-
lement aux dispositions des Régles relatives aux feux
et aux marques, ils doivent observer ces derniéres
dispositions d’aussi prés que fes circonstances le
permettent.

(b) Les prescriptions des Réglcs concernant les

- feux doivent étre observées par tous les temps, du

couctier au lever du soleil. Pendant cet intervaile, on
ne doit montrer aucun autre feu que ceux ne pouvant

+ &tre confondus avec les feux prescrits, ou géner leur
_visibilité ou leur caractére distinctif et n’émpéchant

pas d’assurer une veille extérieure satisfaisante,
(¢) Dans les Régles suivantes, sauf autres dis-

positions contraires résultant du contexte :

(i) Le mot « navire » déSigne tout engin ou tout
appateil de quelque nature que ce soit, autre
qu’un hydravion amerri, utilisé ou suscepti-

_ ble d’étre utilisé comme moyen de transport
sur ’eau ; .

(u) Le mot « hydravmn » désigne un bateau volant
et tout autre appareil volant susceptible de
mangeyvrer sur 'eau ;
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(iii) L’expression « navire & propulsion mécanique »
désigne tout navire m@ par une machine ;

(iv) Tout navire & propulsion mécanique marchant
A la voile et non au moyen d’une machine
doit étre considéré comme un navire A voile,
et tout navire qui marche av moyen d’une
machine, gu’il porte ou non des voiles, doit
étre considéré comme un navire & propulsxon
mécanique ;

(v) Un navire ou un hydrawon amerri «est en
route » lorsqu il n’est ni & Pancre, ni amarré
a terre, ni échoué ;

(vi) L’expressnon « hauteur au-dessus du piat-bord »
désigne la hautéur au-dessus du pont contitiu
le plus élevé ;

(vii) La longueur et la largeur d’un navire sont celles
données par son certificat d’immatriculation ;

(viii) La longueur et Penvergure d*un hydravion
doivent étre les longueur et envergure maxima
donndes par un certificat de navigabilité

aérienne. En absence d’un tel certificat, les

dimensions seront ceélles prises directement.

(ix) Le mot «visible», lorsqu’il s’applique aux
feux, signifie visible par une nuit noire avec
une atmospheére pure ;

(x) L’expression « son prolongé » désigne un son
d’une durée de 4 & 6 secondes ;

(xii) Le mot «sifflet» signifie sifflet ou sirdne ;
d’une durée de 4 A 6 secondes ;

(xii) Le mot « sifflet » signifie sifflet ou siréne ;
(xiii) Le mot « tonneau » signifie « tonneau de jauge
brute ».
PARTIE B. — FBUX BT MARQUES

Régle 2.

{a) Un naviré & propulsion mécanique, eén route, .

doit porter :

(i) Au mét de misaine ou en avant de ce mit, ou

bien si le navire n’a pas de mét de misaine,
sur la partie avant de ce navire, un feu
blanc brillant, disposé¢ de mani¢re a
projeter une lumiére inintérrompue sur

tout le parcours d’un arc de¢ P’horizon de”
20 quarts ou rumbs du compas (2259,

soit 10 quarts ou fumbs de chaque coté du
navire, c’est-a-dire depuis P’avant jusqu’a

deux quarts (22-59) sur Parriére du travers -
de chaque bord, Ce feu doit &tré_ visible

d’une distance d’au moins 5 mllles 3

(u) Soit & ’avant ou a Parriére du feu blane

prévu au paragraphe (i), un deuxiéme

feu blanc de construction et de caractére
semblables, Le deuxidme feu blanc n’est
pas- obligatoite pour les navires d*une
longueur inférieure 4 45 m. 75 (ou 150
pieds), ainsi que pour les navires rémor-
quant ; mais ils peuvent le porter ;

(iii) Ces deux feux blancs devront &tre j:lacés‘dans

un plan vertical au-dessus de la quille, de
maniére que 'un d’eux soit plus élevé que
Pautre d’an moins 4 m. 57 {ou 15 pieds)
et dans une position telle que le feu infé-
rieur se trouve sur 1’avant du feu supérieur.
La distance horizontale entre ces deux
feux blancs doit &tre au moins égale 3
trois fois la distance verticale, Le plus bas
de ces fleux blancs, ou le cas échéant le
feu unique, doit ‘s¢ trouver 4 une hauteur
au-dessus du plat-bord, qui ne soit pas
inférieure & 6 m, 10 (ou 20 pieds) et si.la
largeur du navire dépasse 6 m. 10 (ou 20°
pieds), & une hautéur au-dessus du plate
bord au moins égale 4 cette largeur, sans
qu’il soit néanmoins nécessaire que catte
hauteur dépasse 12 m. 20 (ou 40 pieds).
En toute circonstance, les féux ou le feu
selon le cas, doivent é&tre éloignés et placés
au-dessus des autres feux et .des supers-
tructures pouvant .géner leur visibilité ;

(iv) A tribord, un feu vert établi de manitre A

projeter une lumidre inintetrompue ‘sur
tout le parcours d’un arc de ’horizon ds
10 quarts ou rumbs du compas (112-59),
c'est-a-dire depuis I’avant jusqu’a 2 quarts
(22-5% sur l'arriére du travers 4 tribord,
Ce feu doit 8tre visible d’une dmtance d’au
moins 2 milles ;

(v) A bébord, un feu rouge étadbli de maniére A

projeter une fumiére mmterrompue sur
tout le parcours d’un arc de I’horizon de
10 quarts ou rumbs du compas (112-5) sui
Varridre du travers & babord. Ce feu doit
étre visible d’une distance d au 'moins
2 milles ;

(vi) Lesdites feux vert et rouge doivent &tre munis

du c6té du navire d’écrans s avancant ag
moins de 0 m. 91 (ou 3 pieds) en avant
du feu, de telle sorte que leur lumiéré ne
puisse étre apercue de tribord devant pour
le feu rouge et de babord devant pour
le feu vert ;

- (b) Un hydravion en route sur I’eau doit porter
(i) A P’avant et dans le plan longltudmal milieu,

a Pendroit ol il-peut 8tre-le- plus v:snble,
un feu blanc ‘brillant: disposé de maniére
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a projeter une lumiére ininterrompue sur

tout le parcours dun arc de [’horizon
de 220° du compas, soit 110° de chaque
coté de I’hydravion, c’est-a-dire depuis
Pavant.jusqu’a 20° sur arridre du travers
de chaque bord ; ce feu doit étre visible
d’une distance d’au moins 3 milles.

(u) Sur P'extrémité de ’aile gauche ou aile babord
un feu rouge établi de maniére A projeter
une lumiére ininterrompue sur tout le
parcours d’un arc de I’horizon de 1100
du-compas, ¢’est-a-dite dépuis Pavant jus-
qu’a 20° sur Iarriére du travers & babord ;
ce feu dmt gtre visible d’une distance d’au
moins 2 milles. :

régle 3.

" (a) Tout navire & propulsion mécanique remor-
quant ou poussant un autre navire ou hydravion doit
porter, outre ses feux de coté, deux feux blancs brillants
placés verticalément 'un au-dessus 'de 1'autre, 4 4,83
(ou 6 pieds) au moins I'un de l'autre, et, lorsqu il
remorgue plus d’un navire, il doit porier un feu blanc
brillant additionnel a 1,83 m (ou 6 pieds) au-dessus
ou au-dessous des deux feux précédents, si la longueur

de la remorque, mesurées entre 1'arriére du remorqueur -
et I'arriére du dernjer pavire ou hydravion remorque :
dépasse 183 métres (ou 600 pieds). Chacun de ces feux '
doit étre de méme construction, de mémes ocaractéristi- ;

ques et étre placés dans la méme position que le feu

blanc mentionné a la Régle 2 (a) (i); & I'éxception du ;

feu" additionnel qui devra se trouver A une hauteur ,

d’au ‘moins 4,27 m’ (ou-14 pieds) au-dessus du plat--
botd. Les navires 4 un seul mit’ peuvent porter ces -

feux sur ce mét.
(b) Le navire remorquant doit aussi montrer soit

le feu de poupe désigné & la Régle 10, soit au lieu de

ce feu, un petit feu blanc en arriére dé la cheminde ou’

du mat arridre sur lequel gouvernent les navires re-
morqués, mais ce feu ne doit pas &tre visible sur
I’avant du travers du remorqueur. Le port du féu blanc
spéeifié A la Régle 2 (a) (ii) est facultatif.

-(¢) Un-hydravion amerri, lorsqu’il remorque un
ou plusneurs hydravions. ou navires; - doit- porter les

feux prescrits a la Régle 2 (6), alindas (i), (if) et (iii) ;

il doit en outre porteru second feu’ blanc de mémes
construction et caractéristiques que "le  feu blanc
mentionné 2 la Régle 2 (b), alinéa (i). Ce second feu
doit 8tre situé sur une méme ligne verticale .que le
premier feu, au moins & une distance de 1,83 m (ou 6
pneds) au- dessus ou au- deSSOUS de ce. dermer

Régre 4,

(a) Un navnre qui n’est pas ma1tre de sa manoeu- :

vre doit, pendant la nuit, porterd P'endroit ol ils seront :

-s’écarter de la route. des navires' qm s’

- trois feux placés sur une ligne verticale & 1 métre 83

le plus apparents, e, Si ce navire est 3 propulsion.
mécanique, au lieu des feux prescrits, & la.Régle.2.
(a) (1) et (i), deux féeux rouges disposés- vertlcalement,
A une distance I'un do 1'autre d’au moins, 1,83 m,

“(ou 6 pieds). Ils dovront &tre de;caracténsuquas

suffisantes pour &tre visibles sur toug {’horizon d’une
distance d’au moins 2 mijlles. De Jour ‘ce méme nawrc
devra potter sur uné'lighe verticale et & 11,83, i (ou
6 pieds) au moins 0,92 (ou 3. pieds). Its dowent tre
de caractéristiques suffisantes pour &tre Visibles sur
tout I’horizon d’uné distance d’au hioins 2 mflles.
Pendant le jour, ’hydravion peut porter sur uié’ligne
verticale et & 0,92'm (ou 3 pieds) & moins dé dlﬂaﬁcé

L

I'un de Pautre, & endroit ol ils seront le plus ‘appa-

rents, deux ballons ou marques noits dé 0,61 m (ou”

2 pieds) de diamétre minintum.
{¢) Un navire en train de. poser ou de, relever, un

 cible sous-marin on une bouée, ou un navire effectuant

des . opérations. d’hvdrographre ot des travaux. sous;’
marins, et qui, en raison méme- de ces travaux.ne

‘approghenit;
porter, au licu des feux prescrits. 4 la. g@gfe 2 (a) {i);
(ou 6 pieds) au moins ’un de P'autre. Le feu supérmur,
et e feu inférieur doivent &tre rouges, le, feu du milieu.

blanc. Ils auront des: caractér1st1que§ suffisantes, pouy.

&tre visibles sur. tout [’horizon. d’une dlstano¢ dlau,
moins 2 milles. D¢ jour, il doit porter sur,une. mémc,

‘ligne verticale, A 1 métre. 83 (nu 6,pieds). au,moms Tun.

de 1'autre, et placées dans 1 endroit-le plus apparent,

trois marques de 61 cm (ou .2 pieds). au- moins,de;

diamétre, dont la plus haute ¢t la plus basse.seront de.

forme sphérique et de couleur- rouge, . celle, du mlheu-

de forme bi-conique et de couleur blanche, .. ..

(d) Les navires et les hydravxons mentlonnés A Ja‘
présente Regle, lorsqu’ils n’ont.pas d’erre, ne doivent
pas porter les feux de c¢oté, mais ils do;vent porter ces
feux lorsqu’ils ont de 'erre. . -

(e) Les feux et marques de jour prescrits par la”

présente Régle doivent étre considérés par les aufres

| navires comme des sxgnaux mdiquant que lé na\rirej
qui les montre n’ést pas maitre de sa manoeuwe ‘et ne’ 3

peut, en conséquerce, s'écarter de Ieuf route e

(f) Ces derniers signaux ne sont pas des mgnaux
de navirés en’ détresse et demandarit assnstaﬁce Ces
derniers so t mentionnés 4 1a- Régle 31 i

Régle 5. |

“(a ) Tout navire a voiles en rouxe et tout nawrc
ou: hydravion;: remorqués, doivent. -porter:: les feux

.| respectivement prescrits.par la. Régle 2 pout.un navire

A propulsion mécanigue--ou-hydrayion -en; route, a
Texception, des; feux blancs mentionnéy: dans ladite
_Régle qu’ils ne doivent jamais .porter, dls doivent

*3‘;:‘?.

S R
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aussi porter les feux arri¢re indiqués A la Régle 10,
étant entendu que les navires remorqués, a I’exception
du dernicr navire remorqué, peuvent porter, au lieu
de ce feu arridre, un petit feu blanc ainsi qu’il est
indiqué & la Régle 3 (b).

(b) Un navire poussé en avant par un remorqueur
doit porter & I'extrémité avant, un feu vert & tribord et
un feu rouge 4 bibord, présentant les mémes caracté-
ristiques que les feux décrits A la Régle 2 (a) (iv) et
(v); et étre muni d’écrans tels que ceux prescrits par
la Réglc 2 (a) (iv) ; étant entendu que si des navires,
quel qu'en soit e nombre .sont poussés en avant en
groupe ils montreront les mémes feux que s’il n’y avait
qQu'un seunl navire,

Régle 6.

(a) A bord des petits navires, lorsqu’il est im-
possible, du fait du mauvais tenips ou pour une autre
cause valable, de mettre 3 poste fixe, les feux vert et
rouge, ces féux doivent étre tenus sous la main, allumés
et préts 2 étre montrés immédiatement. A I’approche
d’un autre navire du si l’on appioche d’un autre
navire, on doit montrer ces feux a leur bord respectif
suffisamment A temps pour prévenir la collission, de
telle sorte qu'ils soient bien apparents et que le feu
vert ne puisse &tre apercu de babord, ni le feu rouge
de tribord et, sl est possible, de telle sorte qu'ils ne
puissent 8tre vus au deld de 2 quarts (22-5°) sur l'arriére
du travers de leur bord respectif.

(b) Afin d¢ rendre plus facile et plus sfir I’emplon
de ces feux portatifs, les fanaux doivent &tre peints
extérieurement de la couteur du feu qu’ils contiennent

respectivement, e¢t'doivent &tre munis d’écrans conve- -

respectivement, et doivent &tre munis d’écrans con-
venables,

Régle 7.

Les navires & propulsmn mécanique de moins de
40 tonneaux ef les navires marchant 4 Paviron ou 2 la

voile de moins de 20 tonneaux, ainsi que les embarca- |

cations & rame, lorsqu'ils sont en route, ne sont pas
astreints 4 porter les feux mentionnés 4 la Régle 2 ;
miais, s'ils ne les portent pas, ils doivent étre pourvus
des feux suivants :

(a) Sous réserve des dispositidns du paragraphe

(b), les navires & propulsion mécamque de moins de
40 tonneaux doivent porter :

(1) Sur la pame -avant du navire et a 1'endroit le
plus apparent, ot 4 2 metres 75 (ou 9 pieds)
 au moins au-dessus du plat-bord, un feu

blanc brillant construit et fixé comme il ést.

- prescrit & la Régle 2 (a) (i) ¢t d’une intensité
- suffisante pour &tre visible 4 une d:stance
d'au moins 3 milles ; - .

(ii) Des feux de c6té, vert et rouge, construits et
fixés comme il est prescrit 4 la Régle 2 (a)
(iv) et (v) et d’une inténsité suffisante pour
&tre visibles d’une distance d’au moins
I mille, ou un fanal combiné pour montrer
un feu vert et un feu rouge depuis ’avant
jusqu’d 2 quarts (22° 5) sur Parriére du
travers de leur bord respectif, Ce fanal ne
doit pas étre placé & moins de 0 m. 91
(ou 3 pieds) au-dessous du_feu blanc.

(b) Les petites embarcations a propulsion mécani-
que, comme celles que portent les navires de mer
peuvent placer le feu blanc 3 moins de 2 m. 75 (ou 9
pieds) au-dessus du plat-bord, mais ce feu doit &tre
au-dessus des feux de c6té ou du fanal combiné men-
tionné au paragra‘phe (a) (ii).

(¢) Sauf dans les cas prévus au paragraphe (d),
les navires de moins de 20 tonneaux, & 'aviron ‘du a
la 'voile, s’ils ne portent pas les feux de ¢6té, doivent
porter; & 'endroit le plus apparent, un. fanal mon-’
trant un feu vert d’un coté et un feu rouge de 1’autre
de caractéristiques suffisantes pour &tie visibles 2 ufie
distance d’au moms I mille et placé de telle sorte que
le feu vert ne puisse 8tre apergu de babord ni le feu
rouge de tribord. ‘Toutefois, s'il n'est pas: possible: de
fixer ce fanal, il doit étre maintenu allumé, sous ia
main, et montré asseéz 4 temps pour prévemr ‘une’
collision, ¢t de telle fagon que le feu vert ne putisse
8tre vu de babord ni le feu rouge de tribord.

. (d) Les petites embarcations 3 rame. lorsqu’elles.
marchent 4 I'aviron ou A Ia voile, ne sont spuinises
qu’a Pobligation d’avoir sous la- main une -lampe
électrique ou un fanal blanc allumé, préts A étre
montrés 4 temps pour prévenir une collision.

(e) Les navires et embarcations mentionnés dans
la présente Régle ne sont pas obligés de porter. les.
feux ou marques prescrits par les Régles 4 (a) et 11 (e).

Régle 8.

(a} (i) Les bateaux—pslotcs A voiles,: quand ils sont
A leur station, en service de pilotage, ¢t -lorsqu’ils ne
sont pas mouillés, ne doivent pas montrer les feux
exigés des autres navires, mais doivent porter. en téte
de mét, un feu blanc visible tout autour de I*horizon-
4 une distance de 3 milles au moins ; et montrer un ou
plusieurs feux provisoires mtermittents (« ﬁare-up'
lights ») 4 des courts intervaltes ne dépassant }amals'
10 minutes. .

© (i) S’ils approchent d’un autre nav1re, ou''s ﬂs;
en voient un s’approcher, ils doivent avoir leurs feux
de c6té allumés, préts A étre employés, et les démasquer
et remasquer 4 de courts intervalles pour indnquer la
direction de leur cap, ‘mais-le feu vert ne’ doit pas'
paraitre de babord; ni 1¢ feu rouge de tribord.: :
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(iii) Un bateau-pilote & voile, -de la catégoric de
ceux qui sont obligés d’accoster un navire pour mettre
un pilote & bord, peut montrer le feu blanc au lieu de
le porter en téte de mét et peut, au lieu des feux de
¢01é indiquds ci-dessus, avoir sous la main, prét A servir
unt fanal muni d’un verre rouge d’un. coté et vert de
’autre, pour I’'employer comme il est dit plus haut

(b) Un bateau-pilote 4 propulsion mécanique
doit, lorsqu’il est & sa station, en service de pilotage,
mais non au mouillage, porter, en plus des feux et des
feux provisoires intermittents (« flare-up ligts ») exigés
pour les bateaux pilotes & voiles, 4 2'm. 40 (ou-8 pieds)
au-dessous du feu blanc de téte de mat, un feu rouge
visible tout autour de 1’horizon et & une distance d’au
moins 3 milles, ainsi que les feux de. c6té cxigés pour
les navires en route. Un feu intérmittent blanc et
brillant, visible sur tout [’horizon peut remplacer les
« flare-up lights ».

(c) Tous les bateaux-pilotes en service A leurs’

stations de pilotage et lorsqu’ils sont mouiliés, doivent
porter les .feux et montrer les « flare-yp lights » ci-
dessys prescrits aux paragraphes (a) et (b) a P’excep-
tjon des feux de coté qu’ils ne doivent pas montrer. Ils
doivent porier également les feux de mouillage ou feux
prévus a-la Reégle 11, e

(d) Tous les bateaux-pilotes,-qu’ils soient ou non

au-mouillage, doivent, lorsqu’ils né sont pas a leurs:
stations ‘en service de pilotage; porter des feux sembla- .

bles & ceux des autres navires de-leur catégoric et de
leur tonnage.
: Régle 9.

" (a) Les bateaux de péche, lorsqu’ils ne sont ‘pas
en train de pécher, doivent montrer les feux ou mar-
ques prescrits pour les navires semblables dé leur
tonnage. Lorsqu’ils sont en train de pécher, ils ne
doivent montrer que les feux ou marques prescrits par
la présente régle et qui, sauf dispositions contraires,
doivent &tre visibles au moins & une distance de 2 milles

(b) Les navires péchant avec des lignes trainantes
(péche & la.cuiller) ne deivent montrer que les feux
prescrits pour les navires & propulsion mécanique ou
a voiles en route, suivant le cas. Lo

- '(¢) Les navires” p8ehiant avec des filets ‘ou des

lignes,- & Pexception des ‘lignes trainantes (péche &
la cuiller), s’étondant horjzontalement & une. distance
inférieure-a 153 m. (ou 500 piéds) du navire dans le
sens du sillage, doivent montret, 4 1’endroit ot il peut
étre le plus apparent, un feu blanc visiblé' de tout
I’horizon, ¢t en outre, lorsqu’ils s*approchent d’un

autre navire ou qu’un autre navire s’approche d’eux,
ils doivent montrer un second feu blanc situé a au |

moins L m. 83.-(ou 6 pieds) au .dessous. du, premier
feu et A une distance horizontale d’au moins 3 m; 05
(ou 10 pieds) 1 m. 83 ou 6 pigds pour les petits bateaux

découverts) en dehors de ce feu et dans la direction
ou. Pappareil qui s'dtend au dehors est gmarrd -3
bord. De jour, ces bitiments doivent indiquer qu’ils
sont en opération on montrant un papier & Pendreit
le plus visible. S’ils ont leurs appareils.dehots pendant
qu'ils sont au mouillage, ils doivent, & l'approche
d’autres navires, montrer 16 méme parier dans I’aligne-
mglnt de la boule de niouiltage et du filét 6u de Vappd-
reil. ‘ Vo e e

“(d) Les batiments péchant avec destfilets’ oit des
lignes, A Pexception:des lignes trainantes (péche 3 la

cuiller), s’¢tendent horizontalement a :une' distatice
| supérieure 4 153 m. (ou 500 pieds) A partir du-tiavite,

dans le sens du sillage doivent montrer, aus-endroits
ol ils peuvent 8ire les plus apparents, trois feux blatics
situés & 3 pieds les uns des autres, formant un triangle
vertical et visible sur tout [horizon. .Lorsqu’ils . ont
de lerre, ces bitiments doivent montrer Igs fopx. d¢
cdté. & leur bord respectif, mais-ils .ne .doivent -pag
montrer un panier 3 'avant du navire, aussi prés que
possible de I’étrave et & 3 m. 05 (ou 10 pieds) au moins.
au-dessus du plat-bord, En outre, ils doivent montérer
a4 Vendroit ou il.est le plus. apparent, un- cdnes noir
pointe en haut. Au mouillage;. Jorsqu'ils ont.lews

-appareils immergés, ils doivent A I’approche d’autres

navires, -montrer un panier dans- I’alignement;-de:la
boule de mouillage et dy filet ou de 'appareily ... - 5.
(e) Lés bateaux occupés A éh'alut,é:'_‘; Sedt-aifre
trainant un- appareil sur 18 fond ou prés du” fond,
doivent, lorsqu’ils ne sont pas au mouillages ™

() S’ils_sont &_propulsion micaniqne, poiier,
dans la méme position que l¢. fou; blanc
mentionn¢ dans, la Regle 2 (a) (i) un,fana)
tricolore disposé de maniére 3 monfger, un.
feu blanc depuis I’avant jusqu’a deux quarts
de chaque bord *(2205), et un feu vert par
tribord ainsi qu'un feu rouge par bggord,

. visibles P et Tautre” & paktir’de “deux.
(2205), et it fou vert par tribotd aifisi Guan’

. feu rougé par babord, visibles 1'un et

.. & partir de déux quaits (22°5), depuis I'a

jusqu’a deux"quarts sur Parfiere di teave
1ls doivent portér, dé'b]us,[a’ 1,83 métig (o)
6 pieds) au moins et & 3,65 métres (ou ’I%‘“
" pieds) au plus au-dessous du fanal.tricolore
un feu blanc, montrant,yne lumicre, glairg,
uniforme et ininterrompue; sur foug Phorir,
zon. Ils doivent aussi porter et montrer le
feu de poupe définid-la-Regle 10 (@) |

(i) S'ils sont & voiles, porter un fanal,disposé de
.. .manidre & montrer une fumitfa blanche,

4 ... Clairg, uniforme, ef jninterrompue sur tout
Lhorizon. s doivent aussi,.4; Vapproche

“d’un autre batiment, montrer A Pendroit

'

3
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ol il sera le mieux visible, un feu blanc.

(« flare-up light ») assez a temps pour éviter
un aborddge ;

(g) Tout bateau en péche, lorsqu’il ¢st au mouil-
lage, doit montrer les feux ou marques prescrits par la
Reégle 11 (a) (b) ou (c) ; il doit également, a ’appro-
che de tout autre navire, montreér un feu blanc supplé-
mentaire 4 1,83 métre (ou 6 pieds) au moins au-dessous
du feu de mouillage de ’avant et & une distance hori-
zontale de 3,05 métres (ou 10 pieds) au moins dans la
direction de I'apparéil immergé.

(h) Si un bateau de péche est accroché par ses
engins, sur une roche ou tout autre gbstacle, il doit, de¢
jour, amener le panier prévu aux phragraphe (c) (d)
et (e) et montrer le signal prescril par la Régle 11
(c¢). De nuit, il doit montrer le ou les feux prescrits par
la Régle 11 (a) ou (b). Par brume, bruine, neige,
forts grains de pluie ou toutss autres conditions ré-
duisant la visibilité de la méme maniére, il doit, de
nuit comme de jour, faire entendre le signal prescrit
par {a Régle 15 (¢) (v), signal qu’il devra également
faire par temps clair & Papproche d’un autre navire.

NoTE. — Pour les signaux de breme concernant les
bateaux de péche, voir la Régle 15 (¢) (ix).

Régle 10.

{a) Un navire ¢n route doit porter A son arriére
un feu de poupe blanc construit, fixé, et muni d’écrans,
de maniére & projeter une lumiére ininterrompue sur
un arc d’horizon de 12 rumbs ou quarts du compas
(1359), soit six quaits (67°,5) de chaque bord, 4 partir
de ’arrig¢re. Ce feu doit étre visible d’au moins 2 milles
et placé, autant que possible, 4 la méme hauteur que
fes feux de c6té.

- NOTE. — Pour les navires remorquant ou remorqués,
voir Régle 3 (b) et 5.

(b) A bord des petits bitiments, Iorsqu il n’est pas
possible, 4 cause du mauvais temps ou pour toute autre
raison suffisante, de maintenir ce feu en place, on devra
avoir sous la main et préte a servir, une lampe élec-
trique ou un fanal allumé qui sera montré suffisamment

a temps pour éviter un abordage a Papproche de tout

navire qui le rattrape.

(¢) Un hydravion amerri et en route doit porter
sur sa queue un feu blanc établi de maniére 4 projeter
une lumiére ininterrompue sur un arc d’horizon de
1400, placé de telle fagon qu’il puisse étre visible sur
700 de chaque bord et 4 partir de 'arriére. Ce feu doit
&tre visible d’une distance d’au mains 2 milles,

. Reégle 11,

(a) Un navire de moins de 45,75 m, (ou 150 pieds)
de longueur, lorsqu’il est au moulllage, doit porter &
P’avant, & Pendroit le plus apparent, un feu blanc

disposé de maniére A projeter tout autour de I’horizon
une lumiére claire, uniforme et ininterrompue et
visible d’une distance d’au moins 2 milles.

(b) Un navire de 45 75 m. (ou 150 piéds) de
longeur, ou plus, lorsqu'il est au mouillage, doit porter
a la partie avant, & une hauteur au-dessus du plat-
bord de 6, 10 m. au moins (ou 20 pieds) un feu blanc
semblable & celui menuonné au paragraphe ptécédent,
et & I'arridre ou prés de Parridre, un second féu sem-
blable qui doit &tre 4 une hauteur telle qu’il ne se
trouve pas & moins de 4,57 m. (ou 15 pieds) au<déssous
du feu avant. Ces deux feux doivént &tre visibles sur
tout I’horizon d’une distance d’au moins 3 milles.

fc) Du lever au coucher du soleil, tous les. bati-
ments au mouillage doivent porter a I'avant, & I’endroit
le plus apparent, utie boule noire de 0,61 m. (2 pieds)
de diameétre au moins,

(d) Tout navire posant ou relevant un cable sous-
marin, une bouée, ou effectuant des opérations hydro-
graphiques ou autres opérations sous-marines, lors-
quil est mouillé, doit porter les feux et matques
prescrits par la Régle 4 (c) en plus de ceux qui sont
presctits suivant le cas par les autres afinéas précé.
dents de la présente Régle.

(e) Tout navire échoué doit porter, de nuit, le
ou les feux prescrits aux paragraphes (a) ou (b), ainsi
que les deux feux rouges prescrits A la régle 4 (a). De
jour, il doit porter & I’endroit le plus apparent, trois
boules noirés de 0,61 m, (ou 2 pieds) de diamétre au
moins chacune, placées I'une au-dessus de I’autre

‘sur une méme ligne verticale et distantes l'une de

I’autre de 1,83 m. (ou 6 pieds) au moins.

(/) Un hydravion amerri et au mouillage, d’une
longueur inférieure 4 45,75 m. (ou 150 pieds) doit
porter, & ’endroit le plus apparent, un feu blinow
visible de tout I’horizon et d’une distance d’au moins
2 milles.

(g) Un hydravion amerri et au moulllage, d’une
longusur égale ou supérieure A 45,75 m. (ou 150 pieds)
doit porter, & ’endroit le plus apparent, un feu blanc

_a I'avant et un feu blanc A I’arridre, tous deux visiblés

de tout I*hotizon et d’une distance d’au moins 3 milles,
En outre, si Phydravion a plus de 45,75 m. (ou 150
pieds) d’envergure, il doit porter un feu blanc de
chaque cdté pour indiquer 'envergure maxima,
étant visibles dans la mesure du possible de tout
Phorizon et d’une distance d*au moins 1 mitle.

(h) Un hydravion échoué doit porter un feu
de mouillage ou les feux prévus aux paragraphes (f)
et (g) ; en outre, il portera deux feux rouges placés
sur une méme ligne verticale, distants 1'un de autre
d’au moins 0,91 m. (3 pieds) placés de maniére 3 étre
visibles de tout "horizon,
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' Régle 12,

Tout navire ou hydravion amerri peut, pour appeler
I’attention ct si nécessaire, montrer en plus des feux
_ prescrits par les présentes Régle, un « flare-up light »

ou faire usage de toul signal détonant ou de tout
" autre signal sonore efficace ne pouvant étre confondu
‘avec aucun autre signal autorisé par ailicurs dans les
présentes Régles..

Reégle 13.

(a) Rien, dans les présentes Regles ne doit géner
- Pexéoution de prescriptions spéciales édictées par un
Gouvernement quelconque quant 4 un plys grand
nombre de feux de position ou de sighaux a mettre
A bord des batiments de guerre, des navires naviguant
en convois ou des hydravions amerris ; non plus que
I'emploi de signaux de reconnaissance adoptés par les

armateurs avec ’autorisation de leurs Gouvernements -

respectifs dliment enregistrés et publiés.

(b) Toutes les fois que le Gouvernement intéressé
considére quun navire de la marine de guerre oun tout
autre havire militarisé, ou qu’un hydravion amerri de
‘construction spéciale ou affecté a des buts spéciaux ne
-peut se conformer 4 toutes les dispositions de [’une
quelconque des présentes Régles en ce qui concerne le
nombre, I’emplacement, la portée ou le secteur de
visibilité des feux ou des marques, sans géner les
fonctions militaires du navire ou de |’ hydravion, ce

_nhavire ou cet hydmvnon doit se conformer a telles

autres dispositions relatives au nombre, & "emplace~

ment, 4 [a protée ou au secteur de visibilité des feux
ol marques jugés par son Gouveriierient susceptibles,
dans ces cas, de permettre d’appliquer ces régles
d’aussi prés que possible.

Régle 14.

* Tout navire faisant roufe a la vcile et en méme
‘temps au moyen d’une machine doit porter, de jour,
4 Pavant, & Pendroit o il sera le plus apparent, un
cone noir d’au moins 0,61 m (ou 2 pieds) de dtamétre
- 4 la base, la pointe en haut.

Regle 15.

(a) Tout navire & propulsion mécanique “doit
étre pourva d’un sifflet d’une sonorité suffisante,

actionné par la vapeur ou par tout autre moyen pou-,

vant la remplacer, et placé de telle sorte que le son
. ne puisse tre arrété par aucun obstacle. 11 doit aussi

étre pourvu d’un cornet de brume actionné méeani--

quement, ainsi que d’une cloche, I'un et ’autre- suffi-
samment puissants. Tout navire a' voiles d’un tonnage

brut de 20 tonneaux et au-dessus doit avoir un cornet.

de brume et une cloche comme défini plus- haut,

(b) Pour les ‘navires ‘en route, tous les signaux’

prescrits dans la régle présente doivent -étre émis :

T

(i) Au moyen dusifllet  bord des navires plopul
sion mécanique ;

(iy Au moyen du cornet de. brume A bord des
navires & voiles ;

(iti) Au moyen du sifflct ou du cornet de brume a
‘bord des navires remorqués,

(c¢) Tant de¢ jour que de nuit, par temps, de
brouillard, de bruine, de neige ou pendant les forts
grains de pluie ainsi que dans toutes autres conditions
limitant de la mé&me maniére la visibilité, les signaux
prescrits par la’ présontc régle seront employés comme
suit :

(i) Tout navire a propulsion méeanique ayant
de I’erré doit faire entendre un son
prolongé & des intervalles de 2 mmutes
au plus ;

“(ii) Tout navire & propulsion mécanique en route,
mais stoppé et n’ayant pas d’erre, doit
faire entendre, A des intervalles ne dépas-
sant pas 2 minutes, deux sons prolongés
séparés par un intervalle d’une seconde
environ ;

ii) Tout navire a voile en route doit faire éntendre,
a des intervalles n’excédant pas une miru-
te, un son quand il est tribord amures, deux
sons conséeutifs quand il est babord amu-
res, et trois sons conséeutifs quand il a le
vent de arridre du travers ;

(i

(iv) Tout navire ‘au mouillage doit sonner la
cloche rapidement pendant cinq secondes
environ, A des intervallgs n’excédant pas
une minute. Sur des navires d’une longueur
supérieure 4 106,75 m. (ou 350 pieds),
on devra sonner la cloche sur la pattie
avant du navire et, de plus, sur la partie
arritre, a des intervalles ne dépassant pas
une minute, faire entendre un gong ou
tout ‘autre instrument.dont le son et le
timbre ne peuvent étre confondus avec
ceux de la cloche. Tout navire au mouillage
peut en outre, conformément A la Reégle 12,
faire entendre trois sons consecutlfs,
savoir, un son bref suivi d’un son prolonge
“et d’un son bref, pour su,naler 84 posmon
et la pOSSlbIlIté d’une colhsnon é un nawre
qui s’approctie ;- ,

‘
i

(v) Tout navire qui wmorque, tout navne emplo-
yé & poser ou a relever un cible sous-marin
ou une bouée, tout navire en route et ne

- .« pouvant s’écarter de la route d’un navire
qui s’approclie parce qu’il n’est pas maitre

- de sa manceuvre ou est incapable de ma-
nceuvrer comme Pexige le présent Regle-
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ment, doit, auw licu des signhaux prescrits
aux paragraphes (i), (i) ‘et (iii), faire en-
tendre a des intervalles ne dépassant pas
une minute, trois sons conseutifs, & savoir
un son prolongé suivi de deux sons brefs ;

(vi) Un navire remorqué ou, s’il en est remorqué
plus d’un, le dernier navire du convoi
seulement, s’il a un équipage i bord, doit
fairc entendre a des intervalles ne dépassant
pas une minute, quatre sons consécutifs,
a savoir, un son prolongé suivi de trois
son brefs. Dans la mesure du possible, ce
signal sera émis immédiatement aprés le
signal donné par le navire remorqueur ;

{vii) Tout navire échoué doit émeitre le signal
; preserit a 1alinéa (iv) et, de plus, devra faire
“eniendre trois coups de cloche séparés et

distincts immédiatement avant et aprés
chaque signal ; :

(viii) Les navires de moins de vingl tonneaux, les

embarcations 4 -avirons et les hydravions
amerris, ne son{ pas astréints 4 émettre
les signaux mentionnés ci-dessus ; mais
s’ifs ne le font pas, ils doivent -émetire
tout autre ‘sigml plionique d’une intensité
suflisante a des mtewaﬂcs ne dépassant
pas-une minule ;

(tx) Tout batiment de péche en train de pL(‘her

d’un tonnage brut égal ou supérieur &

20 tonneaux,. doit fairc entendre a des

intervalles ne dépassant pas une minute,

un son, suivi d’un tintement de cloche.

Ce navire peut ¢également faire entendre,

"4 [a place de ces signaux, un son consistant

“en une série de plusieurs notes alternati-
vement aigues et graves.

- Régle 16.
La vitesse doit etre modérée
par lemps de ‘brume, etc.

(a) Tou: navire ou hydravion hydroplanant se
trouvant dans une zone de brume, brouillard, bruine,
neige, ou fots grains de pluie, ainsi que dans toutes
conditions limitant de la méme mani¢re la visibilité,
doit marcher & une vitesse modérée, en tenant atten-
tivement compte des circonstances et des condlllons
existantes,

(0) Tout navire & propulsion nidcanique ent’en_-
dant, dans une direction qui Tui parait étre-sur Pavant
du travers, le signal de brume d’uii’ navire dont la

position est incertaine, doit, autant-que les circonstan- -

ces du cas le comportent, stopper sa machine et
cnsuite naviguer ‘avec précaution jusqu’a ‘ce que le
danger de colision soit passé,
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PARTIE C. — REGLES DE BARRE EF DE ROUTE
Préliminaires.

V. Toute manauvre décidée en application ou par
suite de [Pinterprétation des présentes Régles doit
éire exéeuide franchement, largement & temps el comme
doit le faire un bon marin. .

2. Le risque de collision peut, quand les circonstances
le permettent, étre constaté par Pobservation attentive
du relevement au compas dun navire qui s’approche.
Si ce -relévement ne change pas d’une facon appréciable,
on doil en conclure qlie ce risque existe. ‘

3. Les marins doivent tenir compte du fait qu’un
hydravion qui amerrit ou décolle ou qui nianauvre

. dans des conditions atinosphériques défavorables’ peut

se- trouver dans Pimpossibilité de modifier. au dernier
moment la maneuvre giil a-envisagée.

R(‘gl(, t7. .

Lorsque deux navires a voiles s appxochentl un de
Pautre de maniére a faire craindre une - collision
Pun d’ eux (|0[l s’écarfer de [a route de ’autre conime
it suit, savoir

{a) Tout navire coulant largue doit s écatte: de
la route du navire qui est au plus pres ;

‘(b) Tout navire qui court au plus pris bibord -
amures doit s’écarter de la route du navire qui est
au plus prés tribord amures ;

(c) Lorsque deux navires courent ldrguc avec le
vent de bords opposés, celui:qui regoit e vent de
bbord doit s’écarter de la route de Pautre ;

{d) Lorsque deux navires courent largue avec le
vent du méme bord, celui qui est au vent doit s*écarter
de fa route de celui qui est sous le vent ;

(¢) Tout navire vent arriére doit s’écarter de la
route d’un autre navire. -

Regle 18.

(a) Lorsque deux navires & pnopulsion me’caniq‘ue
font des routes directement opposées ou & peu pres
opposées, de manitre A faire craindre une collision,
chacun d’éux doit venir sur tribord de m'lmérc d'passer

par bibord 'un de I’dutre.

Cette régle ne s’applique qi’an cas 6U ley Bavires
ont le cap 'un sur autre ou presque 1’dn sur autre

“en suivant des directions opposces, de telle sotte que
la collision’ soit & c:am(he ;,e]le ne s'applique pas 4

deux navires qui, s’iis contmucnt leurs routes 1espuc-
tives se croisent .unement sans se toucher.
Les seuls cas que vise cétie Régle sont ceux dans

‘lesquels ¢hacun des deux batimerits a le ¢ap 'un sur

autre, ou pi¢sque Pun sur I"autre, en d’autres termes
es'cas dans lesquels, pendant le jour, chaque btiment
voit les mits de Pautre navire I"un par Idulre ou &
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trés peu prés I'un par 'autre, et tout A fait ou a trds
peu prds dans le méme alignement que les siens ; et,
pendant la nuit, le cas ol chaque bitiment est placé
de maniére & voir A la fois les deux feux de coté de
’autre.

Il ne s’applique pas, pendant le jour, au cas ol un
navire er. apergoit un autre droit devant lui et coupant
sa route, ni, pendant la nuit, au.cas ol chaque b&timent
présentant son feu rouge voit le feu de méme couleur de
I’autre, ou chaque bétimeént présentant son feu vert
voit le feu de mé&me couleur de ’autre ; ni aux cas od
un batiment apergoit droit devant lui un feu vert sans
voir de feu rouge ; enfin, ni au cas ol un bitiment
apercoit 3 la fois un feu vert et un feu rouge dans toute
autre direction que droit devant ou 4 péu prés.

(b} Pour Papplication de la présente Regle ainsi
que des Régles 19 A 29 inclusivement (3 I'exception
de la Régle 20 (b), tout hydravion amerri doit 8tre
considéré comme un navire et 1’expression « navire
4 propulsion mécanique» doit &ire interprétée en
conséquence.

: Régle 19.

Lorsque deux navires & propulsion mécanique
font des routes qui sé croisent, de maniére A faire
craindre une collisiosi, le navire qui voit I’autré par
tribord doit s’écarter de la route de cet autre navire.

Régle 20.

(a) Lorsque deux navires, 'un' & propulsion

mécanique et I'autre A voiles, courent de maniére 3
risquer de se rencontrer, le navire 4 propulsion méca-
nique dolt s’écarter de la route du navire a voiles, sauf
exceptions prévues aux régles 24 et 26.

{b) Un hydravion amerri doit, autant que possible,
se tenir & P’écart de tout naviré et éviter de péner
sa favigation. Toutefois, lorsqu’il ¥ a danger de
collision, cet hydravion doit se conformer aux pré-
sentes Régles.

_ Régle 21.
Lorsque, d’aprés les présentes Régles; ['un des deux

navires doit changer sa route, 1’autre navire doit
conserver la sienne et maintenir sa vitesse. Quand,

pour une cause quelconque, ce derniet navire se troitve:

tellement prés de l’autre qu’une collision ne peut
tre dvitde par la seule manceuvré du navire qui doit
laisser la route libre, il doit, de son c6té, faire telle
maneuvre qu’il jugera la meilleure pour éviter la
collision (voir les Régles 27 et 29).

Régle 22.

Tout ndvire qui est ténu d’aprés les présentes Régles
de s’écarter de la route d’un autre navire doit, si les
circonstances de la rencontre le permettent, éviter de
gouper la route de Iaytre navire sur I’avant de celui-ci,

Régle 23.

Tout navire & propulsion mécanique qui est tenu

d’aprés les présentes Régles de s’écarter deé la route
d’un autre navire, doit s’il s’approche de celui-ci,
ralentit au besoin sa vitesse ou méme stopper ou
marcher en arridre si les circonstances le rendent
nécessaire. '
Régle 24,

(a) Quelles que soient les prescriptions des
présentes Reégles, tout navire qui en rattrape un autre
doit s*écarter de la route de ce dernier.

(b} Tout navire qui se rapproche d’un autre en
venant d’une direction de plus de 2 quarts (22-5%) sur
Parriere du travers de ce dernier, c’est-d-dire qui se
trouve dans une position telle, par rappo:t au navire
qui est rattrapé, qu'il ne pourrait, pendant la nuit,
apercevoir aucun des feux de c¢oté de celui-éi, doit étre
considéré comme un navire qui en rattrape in autre
comme croisant la route de ce dernier au sens propre
des présentes Régles, et ne pourra l’afranchir de
'obligation de s’écarter de la route du navire rattrapé
jusqu’a ce qu'il lait tout 4 fait dépassé et paré. =~

(¢} Si le navire qui en rattrape un auvtre ne peut
pas reconnaitre avec certitude s’il est sur ’avant ou sur
P’arriére de cette direction par rapport & ce dernier,
il doit se considérer comme un navire qui én rattrape
un autre et s’écarter de la route de celui-ci.

Régle 25. :
(a) Tout navire & propulsion mécanique faisant®

" route dans les passes étroites doit, quand la prescrip-

tion est d’une exécution possible et sans danger, pren-
dre la droite du chenal ou du milieu du passage.

(b} Lorsqu’un navite & propulsion mécanique

“s’approche d’un coude dans une passe étroite ot il ne

peut voir un autre navire & propulsion mécanique
s’approchant en sens inverse, le premier navire doit,
au moment ol il arrive & la distance d’un demi-mille
du coude faire entendre un son prolongé de son sifffet. -
Tout navire 4 propulsion mécanique -entendant ce
signal de Pautre c6té du coude doit répondre par un.
sighal analogue. Qu’il ait ou non énteéndu un signal
en réponse au sien, le premier navire doit-passer ce
coude avec précaution et.en conservant une bonne
veille. - : :
Régle 26.

Tout navire en route qui n’est pas en train de pécher
doit s’écarter de la route des navires péchant avec des
filets, des lignes ou des chaluts. La présénte Régle ne
donne pas aux bateaux en péche le droit d’obstruer
un chenal fréquenté par des navires autres que des
bateaux de péche.

" Régle 27.

En appliquant et en interprétant les présentes
Régles, on doit ténir compte de tous les dangets de

¥
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navigation et d’abordage, ainsi que de toutes circons-
tances particulidres, y compris les possibilités des
navires et hydravions en jeu, qui peuvent entrainer
la nécessité de s’écarter des Régles ci-dessus pout
éviter un danger immédiat.

PARTIBE D. — DIVERS

Régle 28,

(a) Lorsque des navires sont en vue ['un de Pautre
un navire & propulsion mécanique en route doit, en
changeant sa route conformément & 'autorisation ou
aux prescriptions des présentes Régles, indiquer ce
changement par les signaux suivants émis au moyen
de son sifflet : ‘

Un son bref pour dire : « Je viens sur tribord »

Deux sons brefs pour dire : « Je viens sur babord »,

Trois sons brefs pour dire ; « Mes machines sont
en arriére ».

(b) Lorsqu’un navire 3 propulsion mécanique
qui, conformément aux présentes Régles, doit conser-
ver sa route et maintenir sa vitesse est en vue d*un autre
navire et ne sent pas assuré que 'autre navire prend
les mesures nécessaires pour éviter 1’abordage il peut
exprimer son doute en émettant au sifflet une série
rapide d’au moins cing sens brefs. Ce signal ne doit
pas dispenser un navire des obligations qui lul incom-
bent conformément aux Régles 27 et 29 ou A toute
autre. Régle, ni de I’obligation de signaler toute
manceuvre . effectuée conformément aux présentes
Regles, en faisant entendre les sighaux sonores appro-
priés, prescrits par la présente Régle.

(¢) L’application des présentes Régles ne devra
en aucune fagon géner celle des régles spéciales établies
par le Gouvernement de toute nation concernant I’em-
ploi de signaux supplémentaires par coups de sifflet
entre navires de guerre ou navires faisant partie d’un
convoi.

Reégle 29.

Rien de ce qui est prescrit dans les présentes Régles
ne doit exonérer un navire ou son proptiétaire, ou son
capitaine, ou son équipage, ‘des conséquences d’tine
négligence quelconque, soit au sujet des feux ou des
signaux, soit de la. part des hommes de veille, soit
enfin au sujet de touté précaution que commandent
Iexpérience ordinaire du marin et les circonstances
particuli¢res dans lesquelles s¢ trouve le navire.

Réegle 30,
‘Réserve relative aux Régles
de Navigdtion dans les Ports
Q@ DPintérieur des Terres.

Rien dans les présentes Régles ne doit éntraver
I’application des régles spéoiales, diment édictées par
’autorité locale, relativement 3 la navigation dans pite
rade, dans une rivitre ou dans une étendue d’eau

le safran du gouvernail-du navire & tribord,

intérieure quelconque, y COmp_ris'les plans d’eau ré-
servés aux hydravions,

Régie 31,
Signaux de détresse.

Lorsqu’un navire ou un hydravion amerri est en
détresse et demande des secours a d’autres navires
ou & la terre, il doit faire usage des sighaux suivants
ensemble ou séparément, 4 savoir :

_ (a) Coups de canon ou autres signaux explosifs
tirés & des intervalles d’une minute environ

(b) Un son continu produit par un appareil quel-
conque pout signaux de brume ; .

(c) Fusées ou bombes projetant des étoiles rouges
lancées une A une A de courts intervalles ;-

(d) Un signal émis par tadiotélégtaphie ou par
tout autre sysiéme de signalisation, se composant du
groupe... ... du code Morse ;

(e) Un signal radiotéléphonique consistant dans
le mot : « Mayday » ;

(f) Le signal de détresse : N C. du Code intérna-
tional ; )

(g) Un signal de grande distance congistant én un
pavillon carré ayant, au-dessus ou en dessous, une
boule ou objet analogue ;

. (h) Flammes sur le navire, telles qu’on peut en
produire en br@lant un baril de goudron, un baril
d’huile, et¢ ; '

(i) Une fusée & parachute produisant un feu rouge

Est .interdit I'usage de I'un quelconque des gj-
gnaux ci-dessus, sauf dans le but d’indiquer qu’un
navire ou un hydravion eést en détresse, ainsi que
I'usage de tout signal susceptible d’étre confondu avec
I'un des signaux ci-dessus,

Nortes. — Un signal radio a été prévu a Pusage des
Havites en détresse pour déclencher Pauto-alarme des
autres navires et attirer ainsi Pattention sur les appels
ou les messages de détresse, Ce signal se compose d’ine
série de douze traits d’une durée d’uné minute : la durée
de chague tralt étant de quatre secondes et Uintervalle
entre deux .rails consécitifs étant d’une seconde.

~ Régle 32.
Tous les ordres & I'homthe de barre doivent &tre

T entendus de la maniére suivante ;

« La batre 2 droite ou & Tribord », signific : mettre

« La barre & gauche ou & Bdbord », sighifie ¢ mettre
le safran du gonvernail du navire & bibord. :
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ANNEXE C.

RESOLUTIONS.
RESOLUTION 1.

Transport d’un nombre de passagers
dépassant les limites autorisées

par la Convention.

La Conférence internationale pour la Sanvegmde
de fa Vie Humaine en Mer, 1948,

Reconnaissant : _

Que, en consequcncc de la situation créée par la
Deuxi¢me Guerre Mondiale, le nombie de passqgels
ayant besoin d’&tre transportés par mer a I’heure
actuelle dépasse encore -de beaucoup le nombre de
places d:spomb!es ‘pour des passagers sur les navires,
et qu’un certain nombre de Gouvernements signataires
de fa Convention internationale, 1929, pour la Sau-
vegarde de la Vie Humaine en Mer ont,.en conséquence
été dans I’obligation d’autoriser des navires de feur
pays 4 transporter plus de passagers que cette’Conven-
tion ne feur permet de fe faire,

Déceide : _ ‘

Que chacun des Gouvernements devrait remettre
sa pratique en conformité avec les dispositions de
ladite Convention -aussitot- que possible et,; en tout
cas, le 31 décembre 1950 au plus terd.

" RESOLUTION 2.
L’ Espagne.

[. En raison de la résolution adoptée par I’Assem-
blée générale des Nations Unies au cours de sa séance
du 12 décembre 1946, ia Conférence considére que,
pour le ‘moment, I’Espagne est empchée de devenir
partie & la Convention internationale pour la ‘Sauve-
garde de la Vie Humaine en Mer 1948,

2. Toutefois, la Conférence convient que, aussitot
que la Résolution:de I’Assemblée générale des Nations
Unies aura été abrogée ou aura-cessé d’étre applicable
I’Espagne pourra devenir partie & la Convention
Internationale_pour la Sauvegarde de la Vie Humaine

en Mer, 1948, conformément a larticle X de ladite
Convention.
ANNEXE- D
RECOMMANDATIONS. L

Partout - dans les Recommandations  suivantes,
Pexpression - « la. présente Convention » signifie la
Convention internationale pour la Sauvegarde de 1'1
Vie Humaine en Mer, 1948,
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Dénonciation de la Convention
internationale pour la Sauvegarde
de la Vie Humaine en Mer, 1948,
La Conférence recommande :
Que les Gouvernements aceeptent la présenie
Convention 4 la date la plus rapprochée possible, et
Que les Gouvernements qui deviennent partics A
la présente Convention dénoncent la Convention
internationale pour la Sauvegarde de la Vie Humaine
en Mer, 1929, et cooptrent de telle sorte que letirs dé-
nonciations respectives deviennent effectives 2 des
dates aussi proches que possible de la date A laquelle.
la présente Conventior entre en vigueur & ’égard des
Gouvernements qui ont dénoncé la Convention de
1929, sans pourtant quelles la précédent,

. 2. Application spéciézle
des Normes de la Convention,

La Conférence, ayant 'exclu les navires de charge
de moins de 500 tonneaux de jauge brute et les bati-
ments de péche du champ d’application des disposi-
tions particulicres de Ja présente Convention, recon~
naissant que les prescriptions en question-de la Con-
vention pourraient ne pas tre applicables A ces navires
sans modification, recommande que les Gouverite-
ments appliquent les principes de la préseiite Conven- -
tion & tous les navires de ce genre apparténant 4 letr
pays, dans la mesure ou cette application est 1alsonna-
ble et pratiquement réalisable.

La Conférence, reconnaissant que fa causé de la
Sauvegarde de la Vie Humaine en Mer sera servie si
les navires disposent du plus grand nombre possible
d’appareils de radio, recommande A tous les Gouver-
nements d’envisager la possibilité d’étendre, en y
apportant toutes modifications jugées nécessaires; les
prescriptions relatives aux installations radioélectri-
ques, de maniére que ces installalions soient, dans la
mesure du possible, installées & bord des navires, y
compris es navires caboteurs et les batiments de
péche, non visés par fa présente Conivention, lofsqu’ils
effectuent des voyages en haute mer.

La Conférence recommande en outre que les
Gouvernements pwnnmt des mesures pour assurer
que, forsque des navites appartenant A des pays dont
les Géuvernements ne sont pas parties & la’ présente
Convention viennent dans leur ports, ces navires soient
tenus de se conformer & des normes ui ne soxen_t pas
inférieures a celles qu’stablit Ia présente Convention,

3. Amendements aux dispositions
de la convention relatives
o la constritction, )
Considérant que'fa Confér erice a prévu. la possﬁn— '

tité d’apporter aux Régles annexées 4 la présente
Convention tous amendements qui’ se réyéleraient
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nécessaires ou souhaitables mais qu’elle estime que de

nouveaux progrés dans Part de la construction de
g

navires ne devraient pas justifier 'amendement des
Régles avanl que la valeur de celle-ci n’ait été éprou-
vée ;
en conséquence, la Conférence

Recommande :

Que les Gouvernements ou ’Organisation Mari--

time Consultative intergouvernementale, dans ’appli-
cation des dxsposmous de I'Article 1X, qui leur laisse
toute latitude quant a la- date de Papplication des
Reégles amendées relatives &4 la construction, tiennent
compte de Pobsérvation qui précéde.

4. Normes de cloisonnemeit
étanche des navires a passagers.

La Conférence a soigneusement éiudié la question
du compartimentage étanche des navires & passagers en
s'inspirant des résultats obtenus depuis Pentrée en
vigueur de 'a Convention pour la Sauvegarde de la
Vie Humaing en Mer, 1929, et a convenu de certaines
prescriptions supplémentairés déstinées a assurer une
sécurité plus grande. Elle reconnait toutefois que la
question du compartimentage éf{anche mérite un
examen continu, particulierement en ce qui concerne

I'emploi de la formitle du Critérium de Service, .

‘aide de laquelle sont déterminés les facteurs de
compartimentage -applicables aux navires.

En conscquence, la Conférence recommande aux’

Administrations de continuer I’étude dé ce sujet et de
se communiquer de temps A autte les résultats de leurs
récherches par Pintermédiaire de I’'Autorité chargée
de la distribution d’informations sur des questions
régies par le présente Convention.

- 5. Stabilité du navire intact.

La Conférence a examing la nécessité et la possibi-_
lité pmthue de I’ adopllon de Regles adoptées relati-

vement & la stabilité aprés avarie auront une influence
sur la stabil'té du navire intact, la Conférence estime
qu’il est nécessaire, avant d’et’tbln des regles supplé-
mentaires A la stabilité du navire intact, de déterminer
plu‘; avant la mesure dans laquelle de telles Regles sont
nécessaires.

La Conférence reconnait lmconvement que pré- -

sentent les Gouvernements procédent 4 une étude

plus approfondie .de la stabilité du navire intact et

échangent des renseignements a ce sujet.

Ouverture dans les cloisons
et le bordé - extérieur.

La Conférence reconnait I’inconvénient que pré-

sentent fes ouvertures pratiquées dans le bordé exté-
rieur des navires et dans les cloisons étanches transver-
sales principales, qui peuvent parfois &tre ouvertes
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en mer, mais la Conférence n’cstime pas qu’il soit

" pratiquement possible d’adopter, en ce qui ¢oncerne
ces ouvertures, des régles internatioftales plus rigou-

reuses que celles qui figurent dans la présenté Conven-
tion.
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La Conférence recommande toutefois que -les

divers Gouvernements s’efforcent tout . particuliére-
ment. d’assurer que le nombre de ces -ouvertures, et
notamment les hublots & charnié¢res situés au-dessous
de la ligne de surimmersion et les portes pratiquées A
la partie inférieure des cloisons de la tranche des
machings, ne dépasse pas le minimum préve dans
chaque cas.

7. Panneaux d’écouiille méialliques.

La Conférence a étudié I'emploi des panhcaux
d’écoutille métalliques sur les ponts exposés aux
intempéries.

La Conférence recommande aux Gouvernements -

de se commmuqum les résultats de leurs expériences
en ce qui concerne I’efficacité relative des panneaux
d’écoutille eni bois et en métal pour ce qui est d ‘empé-

cher Pextension de I'incendie, A Pégard d’alitres’

questions régies par la p]ésente Conventjon.

8. Raccords des Laiices d'Incendie.
@

La Conférence, ayant eu connaissance des difficiil-
tés et des délais inhérents & T’emploi des ins:allations
terrestres de lutte contre Pincendie pour ce qui est des

incendies se déclarant a bord des navires mouillés

dans un port €n raison des différences entre les racéords
des lances d’incendie se trouvant & bord des navires
et ceux employés par les instaltations a terre, recom-
mande que des efforts soient faits pour assurer uni-

formisation de tous raccords de ce genre par accord. ..

international.

'

‘9. Avis de eyelonies,

La Conférence considére qu’il est plus :utile de
prévenir les sinistres que de porter secours aprés qu’in

sinistre s’est produit. L’duto-alarme peut étre utilisé

pour cette fin.

La Conféretice lecommande aux Gmwememcnts
d*autoriser certaines statior cotiere choisies, quipées
en 1’1d10télégmphle a faire précéder la diffusion
initale d’avis de cyclone urgents par le signal d’ 'll'ume
dans tous les cas oil cette fagon de procéder est appro-

priée (par exemple, lorsque la station elle-méme se

trouve prés du centre ou sur le. trajet p1ésume du
cyclonte). Afin de réduire au minimum les bloulllages
Iorqc]ue plusmuns pays se trouvent tous au voisinage

d*uné méme zone cotitre, une station ¢btire unique

pourrait étre désignée par accord entre les Gouverne

ments de ces pays pom cﬁ"ectuez ces’ dlfTusmns dans‘

la zone en cause, St
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10. Fréquences.

La Conférence attire 1’attention des Gouverne-
ments sur ’opportunité de veiller & ce que les signaux
de détresse utilisant des émissions de la classe A 2
puissent &tre percus sur une bande de fréquence assez
large. . -

La Conférence désire également attirer 'attention
sur les dispositions du Réglement des Radiocommu-
nications relatives aux transmissions radiotélépho-
niques sur des fréquences voisines de la fréquence de
détrésse radiotélégraphique, et souligher que ces
transmissions empécheraient le fonctionnement des
apparéils récepteurs d’auto-alarme utilisant le signal

d’alarme défini au Réglement susvisé. La Conférence

désire donc souligner importance, dans ’intérét de la
sauvegarde de la vie humaine ¢n mer, d’éviter ’emploi
des transmissions radiotéléphoniques dans le voisi-
nage de la fréquence de détresse, sauf dans les cas
d’urgence.

11. Ecoute des appels de détresse, ete.

La Conférence, reconnaissant ’importante contri-
bution apportée par les installations cdtidres de radio
3 la sauvegarde de la vie humaine en mer, recomman-
de:

1. Que les Gouvernements étudient 1’établissement
et le maintien, dans la mesure ol cella est pratique-
ment possible pendant les heures de services, d’une
écoute continte sur la fréquence de détresse prescrite
par le Réglement des Radiocommunications, par
opérateur qualifié employant des moyens acoustiques,
dans des stations ¢otiéres de radiotélégraphie émettant
sur les bandes des fréquences moyennes ;

2. Que les Gouvernements étudient 1’établissement
et le maintien, dans la mesure ol cela est possible

pendant les heurés de service, d’une écoute continue

sur la fréquence de la radiotélégraphie 4 haute fré-
quence prescrite par le Réglement des Radiocommu-
nications, a4 ’intention des embarcations rescapées,
par un opérateur qualifié employant des moyens acous-
tiques dans: une au moins des stations radiotélégra-
phiques cotiéres soumises & leur juridiction, qui tra-
vaillent dans les bandes des hautes fréquences ;

3. Que; afin d’encourager, pour des fins de sécutité,
installation d’équipement de radiotéléphonie sur
les petits navires, chaque Gouvernement, dans la
mesute du possible, s’efforce d*établir ou d’encourager
Pétablissernent de stations cotiéres de radiotéléphonie
travaillant sur les bandes de téléphonie des fréquences
moyennes ; v

4. Que chaque Gouvernement, tenant compte de
la zone desservie par ses stations cotiéres de radiotélé-
phonie, s’efforce de maintenir pendant les heures de
service, une écoute continue (par un moyen acoustigue)
dans la mesure du possible, dans un nombre suffisant

de stations radiotélébhoniques cOtidres soumises A sa
juridiction, afin de réduire au minimum la possibilité
qu’un appel radiotéléphonique de détresse ne soit pas
regu.

12. Utilisation dans les installations radiotéléphoniques
des fréguences de détresse et des classes d’émissions
@ la radiotélégraphie.

La Conférence recommande que les Gouverne-
rents prennent en considération ce fait qu’il est dési-
rable de pouvoir installer sur des navires non équipés
de radiotélégraphie des appareils de radiotéléphonie
qui puissent émettre en cas de détresse en employant
la fréquence et une classe d’émissions assignéeg par le
Réglement des Radiocommunications 3 des stations
radiotélégraphiques pour émettre des appels de dé-
tresse, et pourvues également d’un appareil antomati-
que de transmission du signal d’alarme.

13. Appareil de sondage par écho.

La Conférence recommande aux Gouvernements
d’encourager le développement et I*emploi d*appareils
siirs de sondage par écho.

14, Feux cétiers,

La Conférence recommande que, dans la mesure
du possible, des mesures soient prises par les Gouver-
nements intéressés pour régleménter ’emplacement et
Pintensité des feux cotiets situés dans le voisinage de
Pentrée des ports, afin d’assurer que ces feux ne
puissent 8tre confondus aveéc les feux de navigation
du'port, ni n’en génent la visibilité, .

15. Transmission de messages météorologiques

La Conférence, reconnaissant la valeur, pour la
sécurité en mer, de messages radiométéorologiques,
transmis par les navires aux stations cdtidres prévues
a cet effet, conformément 4 la Régle 4 du Chapitre V.
de la présente Convention, recommande que chaque
Gouvernement s’efforce d’assurer que ces messages
n’entrainent pas de frais pour le navire intéressé,

16. Equipages.

La Conférence, reconnaissant’ que la sauvegatde
de la vie humaine en mer ne dépend pas seulement de
la construction et de ’armement des navires, des
dispositions prises pour prévoir toutes lés aides possi-
bles 4 la navigation, et celles prises pour assurer que
secours soit porté aux navires en détresse, mais aussi
de I’adoption de mesures telles que celles prévues par -
la Régle 13 du Chapitre V de la présente Conveéntion,
en vue d’assurer que, du point de vue de la sécurité,
ayant pris note de ce que !

'1. L’Organisation_Internationale du Travail s’est
occupée de la question des équipages et a adopté des
Conventions relatives 3 '



JOURNAL DE MONACO

1022

87

Lundi 19 Septembre 1955

(a) Des prescriptions minima d’aptitudes profes-
sionnelles pour les capitaings et les officiers & bord des
navires de la Marine marchande ; et

(b) La délivrance de certificats de matelots
qualifiés ;

2. Les slatuts de I’Organisation Maritime Consul-
tative intergouverncmentale prévoient :

(a) Que I’Organisation doit, par ’intermédiaire du
Comité de la Séeurité maritinie, &tre chargée d’étudier
entre aulres, des questions relatives aux équipages du
point de vue de la séeurité ;

(/) Que le Comité de la Sécurité maritime doit
¢galement maintenir des relations étrcites avéc les
autres Organismes intérgouvernementaux intéressés
aux problémes relatifs aux trandports et aux commu-
nications et susceptibles de promouvoir les fins de
I'Organisation en encourageant la sécurité de la vie
humaine en mer,

Recommande. -
que 1I’Organisation Maritime Consultative intergou-
vernementale, une fois établie, et I’Organisation In-
ternationale du Travail niaintiennent entre elles la
liaison la plus étroite et prénnent des dispositions pour
cxaminer en comtrugn ce probléme afin d’assurer.

(a) Quela _]Ul‘ldlCthﬂ de Tune et de I*autre de ces
Organisations en ce qui concerne la question des
¢quipages soit clairement défisie ; et

(b) Quelles examinent s’il est nécessaire de pro-
poser des normes minima internationales en ce qui
concerne les équipages.

17. Radiogoniometres de moyenne
[fréquence et -Radiophares.

La Conférence reconnait que la radiogoniométrie
de moyenne fréquence coniinuera de constituer un
moyen de navigation de grande valeur et recommande
que les systémes existants de radiophares utilisés avec
les radiogonioméires de moyénne fréquence a bord
des navires soient universelemefit maintenus a un
niveau de bon fonctionnement qui ne soit pas inférieur
a celui qui est actuellément prévu, et que dans certaines
régions (notamment celles ou sont établis ces systémes)
ces systémes soient perfectionnés et éendus au fur
et 4 mesure des exigences de la nhavigation et des
occasions qui se présentent. La Conférence recomman-
de également au Comité de la Sécurité Maritime d’étu-
dicr cette question, touf particuliérement en ce qui
concerne ’adoption d’un systéme unilorme pour le
fonctionnement et les caractéristiques des radiophares.

18. Aides radioélectriques & la Navigation.

La Conférencs, reconnaissant que les progrés
techniques récents en matitre dé radio rendent de
grands services & la navigation, recomniande :

7

{a) Que les Gouvernements reconnaissent qu’il
importe d’adopter les nouvelles installations, disposi-
tifs ou systémes incorporant les perfectiontiements
techniques du radio-guidage qui se sont avérés d’un
fonctionnement utile ou néeessaire et ont fait faire
des progres A la sécurité de la navigation,

(b) Que les Gouvernements prennent en considé-
ration toutes les informations disponibies relatives au
développement des systémes électroniques destinés
4 déterminer une position, particuliérement au point
de vue de leur utilisation dans leurs pays respectifs et
sur les navires de leurs pays respectifs.

_ (¢) Que les Gouvernements, dans le choix des
systémes d’aides aux avions et aux navires, tiénnent
doment compte des avantages respectifs des divers
systtmes 4 ces deux points de vue, et que, lorsqu’ils
choisissent 1’'un ou l'autre de ces systémes, susceptibles
de répondre aux besoins tant des navires que des
avions, ces Gouvernements s’assurent qu'ils sont
congus et utilisés de fagon A servir ces besoins dans
toute la mesure du possible.

(d) Queles Gouvernements participént 3 1’échange
régulier d’informations au sujet de I’¢énsemble des
questions touchant au radar et aux aides radioélectri-
ques a la navigation,

(e) Que le Comité de la Séeurité Maritime consi-
dére les aides radxoélectnques 4 la navigation comme
une question d’une importance capitale pour assurer
une sécurité plus grande 4 la navigation, qu’il instaure
ou poursuive les études particuliéres des divers aspects
de cette question qui psuvent lui sembler nécessaires ou
désirables, et qu’il entreprenne dans ce domaine la
coordination et -la distribution des informations
auxquelles il est fait allusion au paragraphe (d) ci-
dessus. -

19. Navigation a bord
des Navires équipés de Radar, ete.

Tout en reconnaissant que les derhiers perfection-
nements dans le radar et dans les aides électroniques

‘a la navigation rendent de grands services 3 la marine

marchande, la Conférénce est d’avis qué le fait d’avoir

installé & bord de son navire des dispositifs de ce genre
ne dégage nullement le capitaine d’un navire .de

’obligation de se conforme: strictement aux prescrip-

tions des Reégles Internationales pour Prévetir les

Abordages en Mer, ct particuliérement aux obligatiohs
continues dans celles de ces Régles qui portent les
articles 15 et 16.

La Conférence recommande aux Gouvetrnements
d’attirer attention des capitaines et des officiers sur
cette opinion, ‘
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20. LE RADAR.
LA CONFERENCE,

RECONNAISSANT :

1. Qu’un radar de bord & grand pouvoir séparateur,
susceptible de répondre a des exigences minima, telles
qu’clles auraient été approuvées par I’Administration
et possédant un dispositil simple et siir de controle
du fonctionnement général, est un appareil qui peut
recevoir une large utilisation dans le domaine maritime
pour la détection des obstacles au-dessus de I’eau,
le pilotage et la prévention des abordages, ainsi que
pour la détermination du point, dans la limite de
détection d’objectifs convenables, naturels ou artificiels
(actifs ou passifs).

Un-radar & grand pouvoir separat“ur devrait
répondre notamment aux caractéristiques ci-dessous :

(a) Portée migimum Dontier "image d’un objet
jusqu’a une distance migimum de 100 yards.

(b) Pouvoir séparateur en azimut, Pouvoir détec-
ter separément deux objets situds a la méme distance
ct qui ne soient pas separés I'un de Pautre de plus
- de 30 ¢én azimut.

(¢) Pouvoir séparateur en portée. Doniter, sur
la plus courte échelle de Vappareil, -’ innge distincte,
de deux objets se trouvant dans le méme azimut et
qui ne soient éloignés Lun'de Pautre que dz2 100 yaids
en distance.

2. Qu'un radar de bord 4 caractéristiques réduites,
généralement désigné comme radar anticollision,
destiné a détecter de gros navires, est tout & fait im-
propre a répondre entiérement aux besoins de. la
détermination du point, de la navigation cotiere et du
pilotage.

Recommande :

(a) Que les Gouvernements encouragent le déve-
loppement, la fabrication, et I'installation du radar a
bord de leurs navires en tenant compte de ces faits ;

(b) Que les Gouvernements des pays dans lesquels’

ces appareils sont fabrigués envisagent [*éventualité
de délivrer des spécifications servant & indiquer les
normes désitées tant pour Pindustrie que pour les
acheteurs de ces appareils ;

{¢) Que les Gouvernements encouragent Pentrai-
nement du personnel dans lutilisation du radar a
bord des navires.

21. Uniformisation ‘du balisage.

La Conférence, tenant comple du fait que Iunifor-
misation des balisages, qu’elle soit. régionale - ou
mondiale, contribuerait dans une grande mgsure 4 la
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sécurité de la navigation, recomimande aux Gouverne-
ments d’uniformiser, dans la mesure du possible, les
systtmes de balisage utilisés dans les différentes caux
ouvertes & la navigation internationale. Elle fecom-
mande en outre que le Comité de la Séeurité Maritime
entreprenne une élude plus approfondie dc la question
dans un délai aussi bref que possible.

22. Transport des Marchandises Dangereuses.

La Conférence reconnait I'intérét qui s’attache A
unifier internationalement les précautions de séeurité
applicables au transport des marchandises dangercuses
par mer, mais étant donné Je caractére complexe de la

question, elfe estime qu’il faudrait un temps beaucoup . .

plus long que celui dont élle dispose pour réaliser
PPaccord sur un Reéglement détaillé, Des réglements. de
ce genre existent déjd dans certains pays qui possédent
un commerce extéricur de produits chimiques, ‘et ces
réglements sont actuellement disponibles pour I’in-
formation des Gouvernements d’autres pays dans
I’application des prescriptions de la Reégle 3 du Cha-
pitre VI de la présente Convention.

La Conférénce recommande que le sujet fasse
PPobjet d’une étude approfondie, et soit traité comme
une question urgente soit par le Comité de la Sécurité
Maritime, soit par les représentants des Gouvorne-
ments principalement intéressés, en consultation les
uns avec les autres, afin d’établir, dans un délai aussi
bref que possible, un Reéglement international pour
examen et adoption par les Gouvernements de tous
les pays exportateurs de matrchandises dangercuses,

La Conférence recommande en outre que P'étude
plus applof‘onche dont le transport des marchanciscs
dangereuses fera I’objet compreine également I*étude,
si cela est pratiquement possible, d’un systeme de
marquage des marchandises dangereuses au moyen
de signes ou de dessins afin de les distinguer selon fa
nature du danger qu’elles constituent respectivement.

23. Coordination de la sécurité
en Mer et dans les Airs.

La Conférence :

Ayant pris en considération le Rapport de la
Commission préparatoire d’Experts au sujet de la
Coordination de fa Sécurité en Mer et dans les Airs
tel qu’il a été soumiis A la Conférence ;

Ayant reconnu qu’il est désitable de coordonner
les activilés concernant la sécurité¢ en mer et au-dessus
de la mer ;

Ayant’ tenu compte, en Elaborant la présente
Convention, des recommandations c¢ontenues dans le
rapport susvisé et celles qui ont été soumises par fes
Organismes Internationaux intéressés ;

Recommande que, pour atteindre le but commun
de la séeurité, soit poursuivie une aciion concertée
selon les directives proposées par le rapport,
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The Government of ~ihe ~ Argantine
Republic. '

Capitan de Navio Don Alberto
J. Oddera.

Capitan de Fragata Don Juan
E. Peflabet (R.).

Teniente de Navio lngeniero
Naval Don Jorge R. Marti-
nez Vivot,

Subprefecto Armando J. Rago.

The Commonwealth of Australia.
Captain Norman Gerald Ros-
kruge. ,
Mr. Sydney Pollock. . .
Captain Hartwell J. M. Phoe-
nix. .-

Mr. Archibald. Harold Moate.
Mr. Joseph Dobbyn. .

Belgium.
M. G. Bertrand.
M. F. Van Gool.
M. I Mauque

The Repuublic of t]re Umted State
of Brazil, .

Vice-Admiral :Gustavo Goulart|

(retd.).
Rear-Admiral Antonio Alves
Camara,

Captain Paulo Nogueira Pe-|-

nido.
Commander J. C. Rego Mon—
teiro.
Senhor P. I‘leury De Amonm
Senhor George A. Maciel.

Canada.
Mr. J. Léger. -
Mr. H. V. Auderson.
Captain J. . W..Kerr. -
Mr. A. A. Young
Mr. L. E. Coffey. .
Lieutenant David Tan Mooré,
Mr. A. L. Lawes.
Captain R. W. McMurray.
Mr. Walter Gray.
Group Captain V. H. Patriar-
che,

ANNEXE E
LIST OF PERSONS ATTENDING
THE CONFERENCE.

The Republic of Chile.

Commander Kaare Olsen,
Rear-Admiral Don Calixto Ro-
gers.

The Republic of China.

His Excellency Dr,
Cheng.

Comimander Tsui-Tsang Chen.

Mr. Shih-Chuan Wang.

Commander Tien-Chich Tsen,

Mr. Shih-Chong Chu.

Mr. T. C. Lai.

Mr. S. K. Ho.

Denmark.

M. Ove Nielsen.

M. Aage H. Larsen.

M. Arnold Poulsen.

M. A. Bache. - .

M. T. C. Christenisen.

Captain Th. Petersen.

Captain J. Kastrup Olsen.

M. C.J. Hornsbaek.

M. H. Rasmussen. -

Captain E. J. C. Qvistgaard,
R. D. N. :

M. J. H. B. Larsen.

M. Harry David Lees.

Tien-Hsi

Egypt.
M. Choukry Costandi Fanous.

The Rept:blié of Finland.

Captain William Soderman. .
M. J. Thure Silander.
M. Nilio Valari.

The French Republic.

G. Anduze-Faris.
.. R. Courau.

. J. Roullier,

J. Foulon.

J. Loranchet,

P. Royer.

J. Péré.

. le ContresAmiral. Sala.
A. de Rouville.

. Lhermite.

M., P, Leclercq,

==

S I 1 5

M. F. Loisel,

M. V. Albiach.

M. Fricker.

M. J. Pinczon..

M. A. Audigé.

M. R. Rossigneux.
Commandant M. Jeilvaite.
Commandant Alfred Le Talaer.
M. Janet.

M. J. Nizery,
Commandant J. Bouchaud
M. R. Alary,

M. W. L. Faerman.

M. Ricard. .

M. de Malglaive.

Greece.
Captain Anthony Bachas
M. George A. Yannoulatos.
M. A. G. Hadjnspyrou

The Republ:c of sceland.

His Excellency M. Stefan Thor-
vardsson,

Indm

Mr. V. K. Knshna Menon
Sir Raghavan Pillai.

Mr. M. A. Master.

Mr. R:S. Mani... -
Captain S, A. T. Bullock.
L1eutenant—Commander Bose.
Mr, Hunter,

Mr. Kumana,

Mr. R. A. L. Gonet,,

Ireland. =+ . N
Mr. Denis Devlin. -
Miss T.hckla Beere.

Italy.

Lneutenant-General of .the Port
Giulio Ingianni.

Dr. Giuseppe Forlini.

Dr. Ing. G. Solda. ,

Captain Paolo Mengarini;

Colonel Gianguido Bordoli,

Captain Giorgio Cavallini.

Dr. - Alberto Campaxlla

Dr. Lionello Cozzi.

Dr, Leonetto Levi'de Leon,
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The Netherlands.

M. P. S. van’t Haaff.

M. A.J. W, van Anrooy.

Captain G. J. Barense.

J. F. Muijlwijk.

E. Smit Fzn,

D. Hudig.

T. M. Pellinkhof.

J. Kuyper.

H. Blaak.

Commander J. M. Van Olm,
R.N.N. ,

Commander Mulock Van Der
Viies Bik, R.N.N.

M. P. G. Van Kuyk.

M. H. Keyser.

RXRERR

New Zealand.

Lieutenant - Comsmander Ed-

"~ ward Brown.

Mr. Victor G.’Boivin.

Mr. E. Marsden..

Captain  Charles
George.

Harrison

Norway.

Captain E. Bryn.
M. J. Schonheyder.
Commander Q. 1. Loénnechen.
Captain Chr. Meyeré R, N.
(reid.). :
Captain E. Tonnesen.
M. Johs E. Johansen.
M. E. H. Ottersen.
M. E. Wettergreen.
M. W, Piene.
M. H. B. Andresen.
M. Odd Sandvei.

Pakistan.

Mr. Habib Ibrahim Rahimtoola

Commander J. C. Mansell.

Mr. Kassim Dada.

Lieutenant-Commander Aftab
Ali.

Mr. Inayat Khan,

The Republic of Panama.

Senor Eusebio A. Morales.

Mr, Waldemar Colassi.

Mr. Mascos Marcou,

Lieuténant-Commander Robert
Philip Veal, R.N.R. -

Mr. H. D. Lewis.

The Republic of the Philippines.

The Hon, Ramon J, Fernandez, |,

Sxeden.

M. José F. Imperial,
M. Octavio L. Maloles.

The Republic of Poland.

Captain H. Borakowski.
Captain Czeslaw Antkowiak.
M. Tadeusz Geppert.
Captain Jerzy Prokulski.

M. Hieronim Knap.

M. Boleslaw Cichocki.

Tje Portuguese Republic. =

Senhor Jodo de Deus Ramos.

Commander José C. da Rocha.

Constructor Lieutenant-Com-
mander Raul Alberto Soares
da Costa.

Lieutenant-Commander Alfre-
do de Oliveira Baptista.

Captain Luiz Armando de

Captain Luiz Armando de
Loura.

. Karl Hjalmar Sjoholm.
Johan Harald Obrink,

. Charles Osborne Koch.
Eric Theodor Christianssen
. Eric Bernelius;

Douglas Forssblad.

Ake Stromberg.

Anders Sore.

. Nicklas Olsson.

. David Lindhal.

ZZZTTZEZTEE

The Union of SouthfAfrica.

Mr. Reginald Gough Palmer.
Captain G. A. Chettle.

Mr, James T. R. Gibson.

Mr. D. G. Malan,

Captain Cecil G. White.

The Union of Soviet Soctalist Repu-

blies.
M. P. Soloviev.
M. V. Kushnarev,

M. T. M. Orlov.
M. Vladimir Mangin.

Licutenant-Colonel Michael So-

kolov.
Captain N, Chilingiri.
M. N. Volkov.
Commander L. Bondariuk.
Lieutenant-Commander N.
- Elagin. )
Commodore V. D, Yakovlev,

The United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland,

Rt. Hon. Sir John Anderson.

Sir Gilmour Jenkins,

Mr. Colin S. Anderson.

Mr. W. T. Butterwick.

Mr. W. Carter.

Sir L. Andrew Common.

Captain W, H. Coombs.

Mr. G. Daniel.

Mr. N. A. Guttery.

Commodore R. L. F. Hubbard,
R.NLR. (retd.).

Mr. J. N, Jarvie,

Dr. J. M. McNeill.

Mt. Denis O*Neill.

Colonel A. H. Read.

Captain J. C. Taylot.

Mr. T. Yates. .

Mr. é8¢&¢. L. Adam,

Mr. A, L. Anderson.

Mr. W. H. Bailey.

Mr. W. J. Ferguson.

Commander C. E. N. Frank-
com,

Mr. ‘H. W. A. Frecse-Penne—
father.

Mr. H. W. Greany.

Group Captain P. W. Johnson.

Captain H. A. King.

Wing Commander H, L. Rudd.

Mr. R. B. Shepheard.

Mr. G. O. Watson.

Mr. R. C. Cox,

Mr. Francis Vallat.

Mr. P. Wilkinson.

Commander Peter Wadlow.

Mr. H. Skinner,

Mr. H. J. Couch,

Mr. A. W. Clarke,

United States of Americd.

'Adml,al Joseph F Farley,
U.S.CG.

Mr. Jesse E. Saugstad.

Mr. David Arnott.

Mr. James L. Bates.

Lieutenant-Commander Martm
D. Berg. _

Rear-Admiral Charles L. Brand'
U.S.N.

Mr. David P. Brown.

Captain Raymond F., Farxell,
U.S.N.R.

Mr, Arthur R, Gatewood,
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Rear-Admiral Robert O. Glo-
ver, U.S.N, :

Mr. Hoyt S. Haddock.

Mr. Norman R, Hagen.

Captain Henry T. Joewell,
U.S.C.G.

Mr., William N. Krebs.

Mr. J. Lewis Luckenbach,

Mr. John W, Mann.

Mr. William F. Minnets,

Commander Charles P. Mur-
phy, U.S.C.G.

Commander Charles J. Palmer,
U.S.N.

Mr. Edward C. Phillips.

Mr. James B, Robertson, Jr.

Mr. Harold E. Robinson,

Mr, Vito Russo. |

Mir. George G. Sharp.

Rear-Admiral Halert C. Shap-
heard,

Mr. H. Gerrish Smith,

Mr. Walcott E. Spofford.

Mr. Howard C, Towle,

Mr. Francis R. Van Riper.

Mr, Victor A. Wallace.

Mr, Edward M. Webster, |

Secrétariat.

Mr. R.S.F. Edwards, Secratary-Général.
Mr. J. H, P. Draper, Secretary, Général Provisions

Committee.

Mr. A. R. Hiscock, Mr, S. A. Hodges, Joint
Secretaries, Construction Committes,
Mr. W. F. S. Jolley, Secretary, Navigation Commit-

tee

Arrt, 2,

Le président du conseil des ministres et le ministre

Mr. J.N. S. Craig, Administrative Secretary.
The Hon, Diana Holland-Hibbert, Foreign Officer.

Mr. Morris Weisberger,

Captain Robert T. Merrill,
US.C.G.R.

Mr. Henry F. Nichot.

Lieutenant Lawrence D, Brad-
ley, Jr., US.C.G.

The Federative People’s Republic of
Yugoslavia.

M. Luke Danéevie,
Dr. Josip Presburger.
M. Ratomir Matosié.
M. Zlatko Ferié.

Roumanian.
Mr. George Macovescu (Obsrr-

ver).
International Civil Aviation Orga-

nisation,
M. F. Entwistle.
M. A. G. Orbaneja.

M. E. M. Lewis.
International Hydrographic 'Bureau
Monaco.

Vice-Admiral John D, Nares.

International bour Office, Geneva,

Mr. Richard Snedden.
‘Mr. Van Den Toorn.
Mr: M. S. Peninington,
Mr. H. J, Perkins.
Mr, Thoma Laursen,
Mz, P. de Vries.

Mr. J. L. Mowat.
Mr. T, Bratt.

International Meteorological Office.

Commander C. BE. N, Frank.
com,

International Telecommunications
Union,
Colonel A. H, Read,
Mr, Arnold Poulsen,
Mr. Edward M. Webster,
Mr. A. J. W, van Anrooy.

United Natlons. ‘
Mr. Branco Lukac,
Mrn. Louis Delanney,
Mr. Pierre dé Bellaigue.
World Health Organisation,
Dr. R. H. Barrett.

des affaires étrangéres sont chargés,“*chacﬁn en ce qul
le concerne, de 'exécution du présent décret,

Fait 4 Paris, le 21 février 1953,

VINCENT AURIOL,

Par le Président de 1a Républigue :
Le président du conseil des ministres,
RENE MAYER.

Le ministre des aﬂ‘a!rés étrangtres,

GEORGES BIDAULT,
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